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WAS IST EIN INTEGRALER
TAKTFAHRPLAN?

CZYM JEST ZINTEGROWANY
CYKLICZNY ROZKLAD JAZDY?
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Was ist ein Taktfahrplan?

Deutschland-Takt

,[...] eine Eisenbahnverkehrsleistung,
dle grundsatZ“Ch an dem88|ben Weg Schluss mit Wartezeiten. Jede Stunde —

zur gleichen Minute — deutschlandweit.

am selben Tage mindestens viermal
und hochstens in zweistindigem

Abstand grundsatzlich zur gleichen
Minute durchgefuhrt wird. [...]“

(EIBV § 9 (7))
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Czym jest Cykliczny Rozktad Jazdy?

[...] ustuga kolejowa, ktora jest Deutschland-Takt

zasadniczo wykonywana na tej same;j
trasie w tym samym dniu co najmnie] Schluss mit Wartezeiten. Jede Stunde —

zur gleichen Minute — deutschlandweit.

cztery razy i co najwyzej w
dwugodzinnych odstepach
zasadniczo w te] same] minucie. [...]“

EIBV (rozporzadzenie w sprawie
uzytkowania infrastruktury kolejowej)
89 (7)
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Umsteigezeiten, wie wir sie vermeiden wollen

Czasy przesiadek, ktéorych chcemy uniknac

Sa, 04.07.2015 Mi, 01.07.2015
2: )
1218 Q) Amorbach ¢ 10:55 () Wiirzburg Hbf Gl.6
a0 RB 23486 2
@ RD £5%00 .
& _ Aschaffenburg Hbf hd b M 2 A4
- Verkehrt als RB 23486 bis Miltenberg, - K6In Hbf
* danach als RB 23368 12:04 . Gl.7
a2 )\ ) f o4 —_—_—" Frankfurt(Main)Hbf -
14:24 Al ()2 6l.6 ® ICE279% v
@ ICE6277 v W poceises
A b 14:59 O Freiburg(Breisgau) Hbf Gl.3
15:02 O Wirzburg Hbf Gl. 4
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Deutschland-Takt

Immer qut verbunden

Deutschland-Takt

Immer gut verbunden

Steht der Fahrplan auf der Schiene, lassen
sich selbst Regionalbuslinien mit der
Bahn abstimmen. So wachst der
offentliche Verkehr

Immer Anschluss: Im Knotenbahnhof
treffen sich alle Ziige jede Stunde
zur selben Minute.

Zusaminern.
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Nullsymmetrischer ITF
Zerowosymetryczny ZCRJ

55 Zuge treffen sich
zur vollen Stunde

Pociggi sie spotykajg
0 godzinie

Zuge treffen sich
zur halben Stunde

Pociagi spotykajg Sie\‘

o pot godzinie

Bildquelle:
https://commons.wikimedia.org/wiki/F
ile:Knooppuntdienstregeling.qif
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Knooppuntdienstregeling.gif

Vorteile eines Nullsymmetrischen ITF

Zalety zerowosymetrycznego ZCRJ

» Einfach zu merkende Abfahrtszeiten
tatwe do zapamietania godziny odjazdow

» Anschlisse in Hin-Richtung, wie in Rick-Richtung
Pofgczenia zarowno tam, jak | w kierunku powrotnym

» Einfache Planung von Anschllssen (alle Zige sowieso da)
Proste planowanie pofgczen (i tak sg wszystkie pociagi)

» Vereinfachung fur andere Verkehrstrager
Uproszczenie dla innych srodkow transportu
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Umsetzung eines ITF

» Planungsparadigma Realizacja ZCRJ

muss wechseln
Konieczna jest Deutschland-Takt

zmiana paradygmatu planowania

Der Deutschland-Takt formuliert einen

> B I > h er. Zielfahrplan,rnach dem das Schienennetz
Bedarf = Infrastruktur =» Fahrplan ausgebaut wird
Dotychczas:

Popyt = Infrastruktura = Rozkiad jazdy

» Zukunftig: A

Bedarf = Fahrplan =» Infrastruktur
Przysztosc:
Popyt = Rozkifad jazdy = Infrastruktura
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SZWAJCARIA JAKO WZORZEC

MUSTERBEISPIEL SCHWEIZ
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Bahn 2000 (2004)

Scha ’?7*. #ﬁ
d\_ -

Frauenfeid

ich iy o \\
AR s
Apperzell
s oS
/
Bildquelle:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Knote
nsystem_Schweiz_mit Bahn2000 2004.png
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Knotensystem_Schweiz_mit_Bahn2000_2004.png

Bahn 2000 (2007)
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Bildquelle:
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Knote
nsystem_Schweiz_mit Bahn2000 2004.png
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https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Knotensystem_Schweiz_mit_Bahn2000_2004.png

Bahn 2000 (2015)

Bildquelle:

https://de.wikipedia.org/wiki/Schweizer Eisenba

hnprojekte#/media/Datei:Knotensystem Schweiz
mit HGV_2015.png
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https://de.wikipedia.org/wiki/Schweizer_Eisenbahnprojekte#/media/Datei:Knotensystem_Schweiz_mit_HGV_2015.png

Bahn 2000 (2030)
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Bildquelle:
https://de.wikipedia.org/wiki/Schweizer Eisenba
hnprojekte#/media/Datei:Knotensystem_Schweiz
mit_Bahn2000 2.Etappe 2030.png
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https://de.wikipedia.org/wiki/Schweizer_Eisenbahnprojekte#/media/Datei:Knotensystem_Schweiz_mit_Bahn2000_2.Etappe_2030.png

POSTEPOWANIE ZCRJ DE/PL

VORGEHENSWEISE ITF DE/PL
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ITF-Design Schritte

Bestimmung

Knoten und
Kantenzeiten

Knoten nicht mit
Mengengerust darstellbar

Definition Bestimmung Ableitung
Bezugsfall Mengengerust Infrastruktur

Fahrplankonzept

Infrastrukturableitung
Nicht realistisch

Stakeholder-

gesprache
Ergebnis wird

Feedback wird vorgestellt

eingearbeitet
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Etapy projektowania ZCRJ

Definicja przypadku
referencyjnego
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Ustalenie weziow i
czasy krawedzi

Wezty nie mogg byc¢ ustalone
za pomocg struktury ilosciowej

Ustalenie struktury Wywodzenie Koncepcja
iloSciowej infrastruktury rozktadu jazdy

Wywodzenie infrastruktury
nie jest realistyczne

Rozmowy z
interesariuszami
Przedstawienie

Uwzglednianie wyniku

informacji zwrotnych

ITF DE/PL

Lukas Ifflander
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DZIEKUJE ZA UWAGE

DANKE FUR DIE AUFMERKSAMKEIT
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