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|.  Aufgabenstellung / Ansatz / Ziele / Nutzen

Die Karte der Investitionsvorhaben im deutschen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums zeigt
fur die an Polen grenzenden deutschen Bundeslander und Berlin die bestehenden Verkehrswege, ergénzt
um die in Bau befindlichen und geplanten Investitionsmanahmen des Bundes und der Lander. Sie dient
der lllustration und stellt kein verbindlich abgestimmtes und rechtsverbindliches Planungsdokument dar.

Die Karte entstand nach dem Vorbild der von polnischer Seite im September 2009 vorgelegten Karte der
Investitionsvorhaben im polnischen Grenzraum entlang der deutsch-polnischen Grenze, bei deren
Prasentation der Wunsch gedul3ert wurde, ,dass eine ahnliche Karte fiir den deutschen Teil des
Grenzraumes entstehen wird. Somit wird es flir beide Seiten auf ihren Treffen mdglich werden
festzustellen, welche Konzepte, nach erfolgter Vorstellung der realisierten und zurzeit projektierten bzw.
geplanten Investitionen, gemeinsame oder voneinander abweichende Konzepte sind.” [Textteil polnische
Karte, deutsche Ubersetzung, S. 4].

Basis der Kartenherstellung auf der deutschen Seite war eine umfassende Analyse der polnischen Karte
hinsichtlich Vergleichbarkeit der Inhalte zwischen polnischen und deutschen Infrastrukturbetreibern,
Aufsichts-, Planungs- und Finanzierungsinstitutionen. Die bestehenden deutlichen Unterschiede in der
Infrastrukturausstattung griinden vor allem der Entwicklung im Grenzraum seit 1989 und den jeweiligen
finanziellen Méglichkeiten beiderseits der polnisch-deutschen Grenze.

Auf der Karte sind die Uberregional bedeutsamen Elemente der Verkehrsinfrastruktur in den Regionen
dargestellt. Dazu gehdren die StralRen in Zustandigkeit des Bundes und der Lander, die Eisenbahnlinien,
die der gewerblichen Guterschifffahrt gewidmeten Wasserstra3en des Binnenverkehrs, die
Hoheitsgewésser, die Hafen des Binnen- und Seeverkehrs sowie die Flugplatze mit internationaler und
Uberregionaler Vernetzung. Den zeitlichen Horizont illustrieren funf graphisch unterscheidbare Phasen:
den Bestand als Ist-Situation, in Bau befindliche Malinahmen, Manahmen des vordringlichen Bedarfs,
MalRnahmen des weiteren Bedarfs und internationale Vorhaben. Diese Einstufung entspricht den
geltenden Bedarfsplénen fiir die Bundesschienenwege und die Bundesfernstra3en.

Aufgrund der Thematik des Kartendokuments und seines raumlichen Bezuges erfolgte nur die Darstellung
tiberregional bedeutsamer Ma8nahmen. Die international vereinbarten Verkehrskorridore der TEN
wurden zur Vermeidung graphischer Uberlastung in Nebenkarten dargestellt.

Als Kartenhintergrund dienen eine vereinfachte Landnutzung, die Grenzen der Bundeslander und Kreise
sowie die Orte mit zentralortlichen Funktionen und alle Orte mit mehr als 20.000 Einwohnern.

Fur die Kartenerstellung wurden Bestandsdaten, Strategie- und Planungsdokumente der internationalen,
bilateralen, Bundes- und Landesebene ausgewertet.

Der Nutzen der Karte liegt in der verstandlichen Information tiber den Bestand und die Planungen zur
Verkehrsinfrastruktur der Lander und des Bundes sowohl innerhalb des Grenzraumes als auch
grenzraumibergreifend. Die Karte zeigt die tberregionale Infrastruktur fiir alle (motorisierten) Verkehre;
durch den Aufbau der PDF-Datei in Ebenen lassen sich die einzelnen Verkehrstrager aber auch einzeln
darstellen.
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ll.  Formale Grundlagen

Ein erster Entwurf der Karte wurde im Frihjahr 2010 vom Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (BBSR) vorgelegt und mit den Landern diskutiert. Die weiteren Arbeiten daran wurden
zugunsten der Erstellung einer Karte zur Verkehrsinfrastruktur auf dem Gebiet der ,Oder-Partnerschaft*
fur die deutsch-polnische Regierungskommission flir regionale und grenzibergreifende Zusammenarbeit
zurtickgestellt.

Die Arbeiten an dieser grundlegenden und fortschreibbaren Karte wurden im Sommer 2011 wieder
aufgenommen. Mit dieser Aufgabe wurde das Institut fiir Kartographie der Technischen Universitat
Dresden vom BBSR beauftragt. Eine erste Besprechung fand am 25. und 26. Oktober 2011 in Bonn beim
Auftraggeber mit Ubergabe wesentlicher Projektdokumente, vor allem der bereits vorliegenden Karte der
Investitionsvorhaben im polnischen Grenzraum entlang der deutsch-polnischen Grenze und des
zugehdrigen Textteils, statt.

Die Analyse sowohl der polnischen Dokumente als auch der von deutscher Seite zu betrachtenden
Bestandsdaten, Strategie- und Planungsdokumente miindete in einem Abstimmungsgesprach am 8.
Dezember 2011 im Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen (BMVBS) in Berlin, zu der
auch Vertreter der Lander eingeladen waren. Die bis dahin identifizierten inhaltlichen Unterschiede
zwischen polnischer und deutscher Karte wurden ausftihrlich diskutiert und in Form praktikabler
inhaltlicher und graphischer Losungen aufgelost.

Die entstehende Karte wurde in mehreren Abstimmungsrunden mit Bundes- und Landesbehdrden
diskutiert, so dass nunmehr von einem einheitlichen vertikalen (Bund/L&nder) und horizontalen (bspw. auf
Ebene der Lander) Geflige des Karteninhalts ausgegangen werden kann. Trotz dieser sorgfaltigen
Prifungen ist nicht auszuschliel3en, dass die veroffentliche Fassung Unstimmigkeiten enthélt. Hinweise
dazu werden erbeten an ref-1-3@bbr.bund.de.
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lIl.  Methodik / Erstellungsform / R&umlicher Rahmen /
Ausgeflhrte Arbeiten

Die Karte deckt unterschiedliche Zusténdigkeiten in vertikaler und horizontaler Hierarchie ab, teilweise
sind die Zustandigkeiten — etwa an Fachbehdrden — delegiert. Entsprechend sind die vorhandenen, die
Objekte abbildenden Datensatze ebenfalls heterogen in ihrer Beschaffenheit. Fur die Karte war es
deshalb erforderlich, geometrische und inhaltliche Konsistenz tiber den Datenbestand zu erzeugen.

lI.1.  Arbeits- und Datenpakete

Die durchgeftinrten Arbeiten fallen in folgende arbeitstechnische Kategorien:
¢ Definition und Beschaffung der benétigten Datensatze und Dokumente
e Analyse, Systematisierung und Gruppierung des Eingangsdatenbestandes
¢ Reduktion und Transformation der Eingangsdaten auf die Projekt-relevanten Inhalte,
Homogenisierung und Integration in ein neues Datenmodell
e Ergénzungen von Fehlbestéanden, Aktualisierungen und Korrekturen innerhalb der Eingangsdaten
o Kartographische Gestaltung der Inhalte (Legende und Kartenbild) und Kartenausgabe
e Dokumentation und Abschlussbericht.

Die verarbeiteten Dokumente speisen sich aus folgenden Hauptquellen:

Ein GroRteil der topographischen Elemente im deutschen Staatsgebiet entstammt dem ATKIS© —
Landschaftsmodell DLM-1000 des Bundesamtes flir Kartographie und Geodasie.

Der stark reduzierte topographische Inhalt auf polnischem und tschechischen Staatsgebiet musste,
da die polnischen Grundlagen nur als Grafik vorlagen, den frei verfiigharen Geodatenbestéanden von
OpenStreetMap entnommen und projektspezifisch aufbereitet werden.

Als flachendeckender Kartenhintergrund wurde eine stark zusammengefasste Landnutzung mit den
Merkmalen ,Wald®, ,Stillgewasser* und ,Urbanisiertes Gebiet* aus den CORINE Land Cover 2006-
Datensatzen der Europdischen Umweltagentur EEA generiert. Als Orientierung sind die FlieBgewasser
aus dem DLM-1000 berlagert.

Die administrative Gliederung wurde — da hier auch Daten des Auslandes bendtigt wurden — aus
Homogenitatserwagungen von ©EuroGeographics bezogen, einem Verband von 52 Mitgliedern, dessen
priméres Ziel es ist, interoperable Basisgeodaten fir samtlichen europaischen Lander verfugbar zu
machen. Jingere administrative Veréanderungen (z.B. neue Kreisgrenzen auf deutschem Territorium)
wurden durch den Auftragnehmer eingearbeitet.

Informationen zur Projekt-spezifischen Verkehrsinfrastruktur wurden aus einer Vielzahl von
publizierten Dokumenten entnommen (vgl. Kapitel 111.9). Eine zentrale Rolle spielen dabei:

Der StraRenverkehr in Bundeshoheit stiitzt sich geometrisch und inhaltlich auf einen Datensatz der
SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH, Bergisch Gladbach (rdumlicher Auszug aus der Karte der
Bauleistungen an den Bundesfernstrallen im Verkehrsinvestitionsbericht 2009) zu Planungen und
Baumalinahmen im Bereich der BundesstralRenverkehrswege mit Stand Ende 2008. Diese Daten wurden
gemal der Verkehrsinvestitionsberichte 2010 und 2011 fortgefuhrt. Fiir den StraBenverkehr in
Landeshoheit stellten die Lander Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg, Sachsen sowie Berlin
Dokumente und Daten in unterschiedlicher Qualitat und Tiefe zur Verfiigung, die als zusatzliche Inhalte
an die Geometrie-Daten des DLM-1000 gekntipft wurden.

Der Eisenbahnverkehr wurde geometrisch und inhaltlich auf Basis des DLM-1000 dargestellt. Zahlreiche
notwendige Aktualisierungen erfolgten aufgrund von Dokumenten des Eisenbahnbundesamtes und der
DB Netz AG sowie des ,Eisenbahnatlas Deutschland, 8. Auflage von Schweers + Wall, Aachen.

Die Grundlage fiir die Darstellung der Binnenschifffahrt sind die Bundeswasserstra3en und deren
Einstufung nach Schifffahrtsklassen aus einem Geodatensatz der Bundesanstalt fir Gewasserkunde,
welcher nach tabellarischen Angaben der Wasser- und Schifffahrtsdirektion Ost aktualisiert wurde.
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Neben der Auswertung von Dokumenten war die persénliche Kommunikation mit einer Vielzahl von
Planungstragern auf Bund- und Landesebene zentral fir die Projektumsetzung. Ziele waren dabei:
e die Losung von Widerspriichen innerhalb der Unterlagen
e das Erreichen einer hohen Aktualitét Gber die z.T. recht alten publizierten Dokumente hinaus
¢ die Homogenisierung der Realisierungsstufen der Infrastrukturmalinahmen, welche meist
gegenuber den Originalunterlagen fortzuschreiben waren.

Eine vollstandige Ubernahme der in der polnischen Karte dargestellten Realisierungsstufen hatte geman
den deutschen Festlegungen in den Bedarfsplanen keine direkten Entsprechungen gefunden. Deshalb
ergeben sich — neben den aufgrund des unterschiedlichen Redaktionsschlusses beider Karten
bestehenden Abweichungen — zwischen beiden Karten Differenzen in der Interpretation der
Realisierungsstufe.
Fiir eine maximale Ubersicht iber die bestehende und zukiinftige Verkehrsinfrastruktur erfolgte deshalb
eine Aufteilung in die finf Realisierungsstufen der Bedarfspléne fiir die Bundesverkehrswege:

e Bestand

e In Bau (betrifft nur Projekte des Vordringlichen Bedarfes)

e Vordringlicher Bedarf (VB, sowohl ,Laufende und fest disponierte Vorhaben* als auch ,Neue

Vorhaben®)
e Weiterer Bedarf (WB, sowohl ,Neue Vorhaben mit Planungsrecht® als auch ,Neue Vorhaben®)
¢ Internationale Vorhaben.

Eine Zuordnung von Vorhaben und MaBnahmen zu diesen darzustellenden Kategorien, auch im
Vergleich zur polnischen Karte, liefert folgende Tabelle:

Polnische Karte Deutsche Karte
bestehende Infrastruktur einschlieRlich jener, die nach = | Bestand zum 31. Dezember 2011
= | erteilten Baugenehmigungen und Umweltbescheiden g Ausnahme: Flughafen BER incl.
g realisiert wird 4| Eisenbahnanbindung ebenfalls
= | bereits Bestand
'c% = | Projekt ruht* (ABS Rostock —
2 g Stralsund)
0 = MaRnahme in Bau
>
| Entwirfe, tber die noch nicht endgiiltig entschieden Vordringlicher Bedarf gemaf3
fii wurde sowie Variantenldsungen, deren Bestétigung in m | Bedarfsplanen, vermindert um
2 | einigen Féllen bereits in Projekten und Finanzplanen = | gegenwartig bereits im Bestand
vorliegt oder in Bau befindliche Manahmen
angestrebte Infrastruktur mit noch nicht endgiiltig
« | festgelegtem Verlauf, die das gewiinschte Zielergebnis Weiterer Bedarf gemaR
[ . A . m ..
S | widerspiegeln, z.B. Forderungen der Wojewodschaften = | Bedarfsplanen
@ | oder von Institutionen, die fir die Realisierung der
jeweiligen Infrastrukturelemente verantwortlich sind

Fur internationale Vorhaben gibt es auf der polnischen Karte keine direkte Entsprechung. Bedarfsplane
des Bundes bestehen nur fir die Verkehrstréger StralRe und Schiene. Entsprechend erfolgte nur fiir diese
die Systematisierung nach den genannten Realisierungsstufen. Ortsumgehungen von Bundesstral3en mit
regionaler Bedeutung sind, sofern nicht schon zum Bestand gehérend, nicht dargestellt.

Fur die Bundeswasserstraen gibt es keine verbindlich vereinbarten Ausbauziele, stattdessen erfolgen
Ausbauten im Rahmen von Instandhaltungsmafinahmen. Fiir die Binnen- und Seehéfen sind im
Nationalen Hafenkonzept der Bundesregierung keine konkreten Aushauziele und -zeitrdume genannt. Fr
den Flugverkehr gilt mit Er6ffnung des Flughafens Berlin-Brandenburg die gemal Flughafenkonzept der
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Bundesregierung gewiinschte Struktur als erreicht. Deshalb sind die Elemente des Schiffs- und
Luftverkehrs nur in der Kategorie ,Bestand* wiedergegeben.

[1l.2. Karteninhalte

Die vorliegende Karte lehnt sich inhaltlich weitgehend an das polnische Dokument an. Zentrales Thema
bildet die Verkehrsinfrastruktur. S&mtliche Elemente, die in der Kommunikation mit Polen eine
wesentliche Rolle spielen, fanden Eingang. Eine primére Trennung erfolgt nach den Verkehrstragern:

e Straf3e unter Bundeshoheit und Landeshoheit

e Eisenbahnnetz

¢ Binnenschifffahrt und Seeschifffahrt

e Luftverkehr.

Auf der Karte befinden sich erganzende Informationen mit direktem inhaltlichen Bezug zur
Verkehrsinfrastruktur. Dies sind primar die zentralen Orte, die als Kreissignatur flachenproportional zur
Bevolkerungsklasse dargestellt sind. Um eine Basis zur raumlichen Einordnung des dargestellten Themas
zu liefern, finden sich im Kartenhintergrund zudem die priméren Bodenbedeckungsklassen Wald,
Siedlung und Gewésser, allerdings grafisch stark zuriickgenommen. Analog zur polnischen Karte erfolgte
zudem eine Trennung der Ostseeflache in die deutsch-polnischen Hoheitsgewésser und die hohe See.
Ebenfalls in Anlehnung an das polnische Dokument sind aul3erhalb des Bearbeitungsgebietes noch
Nebenkarten angeordnet, welche die Straen- und Eisenbahninfrastruktur nach Europdischen
Vertragswerken dokumentieren.

l1I.3.  Signaturierung / Legendengestaltung

Zur Wahrung maximaler Ubersichtlichkeit weist die Signaturierung durchgehend ein Leitfarbenprinzip
auf, die Realisierungsstufen werden durch jeweils geringeres grafisches Gewicht dargestellt:

e Das StralRennetz tragt ,Rot" als Leitfarbe, Dunkelrot fiir den Bestand, Signalrot fiir den Neubau.
Die StraRenkontur gibt die Realisierungsstufe an, je geschlossener desto konkreter, resp. zeitlich
naher. Der Schleier scheidet Bestand ohne geplante Investitionen von StraRen mit
Investitionsvorhaben.

e Beider Bahn ist die Leitfarbe Schwarz/Griin. Die Darstellung einer Streckenkontur trennt Bestand
von geplanten Neutrassierungen. Der griine Schleier zeigt — analog zum altrosa Schleier bei den
Stral3en - Investitionsvorhaben an. Die Griinmodulation von blass zu hoch gesattigt symbolisiert
die Zielgeschwindigkeit. Im Fall der ,internationalen Projekte* wird die
Geschwindigkeitsunterscheidung nicht getroffen. Die hierflr gewahlte Schleierfarbe ,Blaugrin®
setzt sich dabei von den anderen Féllen mit differenzierter Zielgeschwindigkeit klar genug ab.

e Die Wasserstral3en sind naturgemal in Blautdnen dargestellt.

Ziel der grafischen Umsetzung war es, eine gute Balance der Verkehrstrager zu realisieren. Gleichzeitig
muss die interne Hierarchie bei Stral3e (Autobahnen, Bundesstrafien und LandesstralRen) und Schiene
(Hauptstrecken, Nebenstrecken) auf den ersten Blick erkennbar sein. Letztere wurde naheliegend durch
unterschiedliche Signaturbreiten realisiert. Auch treten die Binnenhéfen gegentber den Seehéfen durch
unterschiedliche PunktsignaturgroRen zuriick. Ein weiterer Aspekt der gestalterischen Optimierung ist
bedingt durch die Verdichtung der dargestellten Elemente im Bereich von Agglomerationen (z.B. Berlin,
Leipzig, Dresden). Eine Minimierung der Signaturdimensionen (Strichbreiten, Symbolgréf3en) reduziert
zwar die grafischen Uberlagerungen von Elementen, fihrt aber zu einer Verschlechterung der
Differenzierbarkeit bis hin zur Unleserlichkeit. So kénnen die Farbwerte innerhalb einer gestuften
Farbreihe (z.B. fur die Schifffahrtsklassen oder die Zielgeschwindigkeit von Bahnstrecken) nur sicher
unterschieden werden, wenn eine minimale Strichbreite und somit Farbfl&che vorliegt. Die vorliegende
Losung sucht einen flir diesen Antagonismus bestméglichen Ausgleich.
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Ein weiteres Gestaltungsprinzip ist durch das Ziel der Bearbeiter gegeben, die Karte im méglichen
Rahmen auch bei verkleinerter Wiedergabe lesbar zu halten. Aus dieser Erwagung wurden samtliche
Strichbreiten im Originalmafstab 1 : 500.000 so dimensioniert, dass sie auch bei einer maximal sinnvollen
Verkleinerung auf 1 : 1 Mio. nicht die reproduktionstechnisch moglichen Mindestdimensionen
unterschreiten.

Aus den darzustellenden Inhalten und den dafiir entworfenen Signaturen ergeben sich die Bestandteile
der Legende. Grundprinzip des Legenden-Layouts ist eine tbersichtliche Gruppierung der
Kartenelemente und ihrer grafischen Kodierung. Dies erfolgt durch Bilindelung in grafische Blocke, welche
von links nach rechts folgende Gruppen von Karteninhalten behandeln:

e Administrative Gliederung

e Topographische Inhalte

e Zentrale Orte
Bahnverkehr
Binnenwasserstraen und Hafen
Strallenverkehr

e Flugverkehr.
Fr die gesamte Legendenbeschriftung wurde mit Verdana ein einheitlicher, auch bei Bildschirmdarstel-
lung optimal lesbarer Schriftfont gewahit. Die SchriftgroRRe ist einheitlich auf 11 pt festgesetzt. Ebenso wie
die verwendeten Schriftstarken ermdglicht diese Wahl eine noch leshare Verkleinerung in der
graphischen Ausgabe bis ca. 1 : 1 Mio. Uberschriften sind durch fetten Schriftschnitt abgesetzt.

Die administrative Gliederung gibt innerhalb des Untersuchungsgebietes die Verwaltungsebenen Staat,
Land (in Polen: Wojewodschaft) und Kreis wieder. AuRerhalb des Untersuchungsgebietes entféllt die
Kreisebene in der Darstellung. Zur Hervorhebung des Untersuchungsgebietes gegeniiber dem Umfeld ist
dieses mit einem weil3en, das Umfeld mit einem lichtgrauen Kartengrund dargestellt. Die Ostsee ist
analog zum polnischen Gegenstiick tiber zwei Blautdne in Territorialgewasser und offene See
geschieden.

Administrative Gliederung

Abgrenzung des
== =wm=s DBearbeitungsgebietes (weil3)
gegenuber dem Umfeld (grau)
=== mm= Staatsgrenze

Landergrenze (Deutschland)
Wojewodschaftsgrenze (Polen)

————— Kreisgrenze

Hoheitsgewasser

Ostsee (auBerhalb der dt.
und poln. Hoheitsgewasser)

Legendenblock: Administrative Gliederung.

Die topographischen Inhalte zeigen in starker Vereinfachung Basisklassen der Landnutzung (Siedlung,
Wald- und Gewasserflachen) als zarte Farbflachen ohne Kontur. Ausgewahlte FlieBgewasser
komplettieren die Darstellung.
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Fur die Siedlungen liegt die Betonung auf den Oberzentren als den wesentlichen Quell- und Zielorte im
uberregionalen Verkehrsnetz. Sie sind im Untersuchungsgebiet mit einer zur Einwohnerzahl, Stand
Dezember 2010, flachenproportionalen Kreissignatur dargestellt. Zur Verbesserung der raumlichen
Orientierung wurden auRerdem alle Orte mit Einwohnerzahlen von mindestens 20.000 (iber einheitliche
Kreissignaturen in das Kartenbild integriert (vgl. Abbildung). Alle mit Positionssignaturen dargestellten
Siedlungen sind mit einem Namensschriftzug versehen.

Topographische Inhalte

FlieRgewasser
Stillgewasser
Wald

Siedlungsgebiet

Stadt mit mind. 20.000 EW
ohne oberzentrale Funktion

o)

Zentrale Orte

Einwohnerklassen

1.000.000 und mehr

400.000 - <1.000.000

200.000 - <400.000
100.000 - <200.000

50.000 - <100.000

bis 50000

Zentrale Orte - auf3erh. d. Grenzraums

O Zentraler Ort

Legendenblock: Topographische Inhalte und Zentrale Orte.
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Im Falle von Bahn- und StralRenverkehr wird von oben nach unten geordnet zunéchst die Grafik des
Bestands erlautert, darunter folgen die InvestitionsmaRnahmen. Nach Analyse der vorliegenden
Dokumente konnten im Bereich Bahnverkehr im Untersuchungsgebiet keine Streckenneubauten
Eingang in die Karte finden. Somit sind ausschlieRlich Ausbaumanahmen im bestehenden Netz
darstellungsrelevant. Bestandsstrecken sind entsprechend tiblicher Konvention durch in schwarzer Kontur
gefasste Rechtecke in alternierendem Schwarz-Weif3 signaturiert. Bei Hochgeschwindigkeitsstrecken (ab
250 km/h) wechseln in Analogie zur farblichen Fiillung der Autobahnsignatur Schwarz und Gelb. Haupt-
und Nebenbahnen sind durch unterschiedliche Signaturbreiten abgrenzbar. Bei reinen
Guterverkehrsstrecken wird Schwarz komplett durch Mittelgrau ersetzt.

Die InvestitionsmaRnahmen gliedern sich in eine Matrix, gebildet aus ,Realisierungsstufe” (im Bau,
vordringlicher Bedarf, weiterer Bedarf) und ,Zielgeschwindigkeit* (120 km/h, 160 km/h, 200 km/h und
>200 km/h). Auf der Karte werden zusétzlich internationale Vorhaben dargestellt. Diese sind in der Regel
durch Ressortabkommen mit dem Nachbarstaat bestimmt. Als Voraussetzung flir eine Finanzierung ist
eine Nutzen-Kosten-Berechnung durchzufiihren. In Anlehnung an die Gestaltung des polnischen
Aquivalents wird die Zielgeschwindigkeit als griiner Schleier um die Strecke kodiert. Die Fiillung des
Schleiers symbolisiert die Einordnung in die Realisierungsstufen (vgl. Abbildung). Die Zuordnung erfolgt
gemal aktuellem Bedarfsplan.

Bahnnetz - Bestand
ex—=w Hauptbahn

ecxww Hauptbahn (Hochgeschw.-Strecke)
e—w—w—w Hauptbahn (vorr. Guterverkehr)
Nebenbahn

Nebenbahn (vorr. Guterverkehr)

s~ Bahnstrecke aulRer Betrieb

Bahnnetz - aulRerhalb des Grenzraums

Hauptbahn
Nebenbahn

Bahnnetz - InvestitionsmalRnahmen

Zielgeschwindigkeit [km/h]

© O O O
N © O O
HHC\I(/\\J

"B vordr. Bedarf, im Bau

vordringlicher Bedarf

weiterer Bedarf

internationales Projekt

Legendenblock: Bahnnetz.
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Fur die StralRen war ein anderes Gliederungsprinzip anzusetzen. Investitionen werden sich sowohl auf
den Ausbau wie in den Neubau richten. Zudem erfolgen in einigen Féllen Neueinstufungen hinsichtlich
der Hierarchieebene, z.B. werden Landes-/Staatstrafen im Zuge von Ausbauten und Neutrassierungen
zu (Segmenten von) Bundesstral’en umgewidmet. Darstellungsrelevant ist in der Karte die
Unterscheidung zwischen Verénderungen am Bestand (einschlief3lich Hoherstufung in der Hierarchie)
sowie Neubauten. Diese zwei Kategorien bilden die Spalten der Darstellungsmatrix. Die Zeilen der Matrix
werden gebildet durch die Hierarchieebene (Autobahn, BundesstralRe, Landes-/Staatsstralie) sowie die
Realisierungsstufe. Aus den drei Hierarchieebenen und drei relevanten Realisierungsstufen (im Bau,
vordringlicher Bedarf, weiterer Bedarf) resultieren neun Zeilen der Darstellungsmatrix (vgl. Abbildung).

StraRennetz - Bestand

Bundesautobahn

Bundesstralle

Staats-/Landesstralie

Strallennetz - aufRerh. des Grenzraums

Autobahn

Bundesstralie

StralRennetz - InvestitionsmalRnahmen

Ausbau Neubau Bundesautobahn

== vordr. Bedarf, im Bau
===== ===== vordringlicher Bedarf
t==== :::=:= weiterer Bedarf
Ausbau Neubau Bundesstrale

———-— - \/Ordr. Bedarf, im Bau

__________ vordringlicher Bedarf

.......... weiterer Bedarf

Ausbau Neubau Staats-/Landesstralie

———— ———— vordr. Bedarf, im Bau
__________ vordringlicher Bedarf

__________ weiterer Bedarf

Legendenblock: StraRennetz.

Im Flugverkehr und in der Schifffahrt musste nur der Bestand wiedergegeben werden. Zum
Bearbeitungszeitpunkt wurde davon ausgegangen, dass mit der Publikation der Karte oder unmittelbar
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danach der Berliner Flugverkehr im neuen Flughafen ,Berlin-Brandenburg International* gebiindelt ist.
Dieser ist somit als einziger Berliner Flughafen dargestellt. Entsprechend ihrer Bedeutung variiert die
Signaturgrofie zwischen See- und Binnenhéfen, sowie zwischen Flughafen mit internationaler und
regionaler Vernetzung. Bei den WasserstralRenklassen sind sechs Stufen unterschieden, die tber eine
Farbreihe von Zartblau bis Dunkelblau umgesetzt sind.

Wasserstralden und Hafen - Bestand

Bundeswasserstralle, Wasserstral3enklasse

I I 1l 1v Vva/b Vib

D
Hafen
Seehafen
Binnenhafen

Binnenhafen (privat)

Legendenblock: Wasserstralien und Héafen.

Flughafen - Bestand

.“ Flughafen mit
internationaler Vernetzung
Flughafen mit
J
regionaler Vernetzung

Legendenblock: Flughafen.

Komplettiert wird der Legendenblock durch die Angabe des geodatischen Bezugssystems der Karte (vgl.
Abbildung).

Kartenprojektion: UTM, Zone Nord 33

Legendenblock: Bezugssystem.
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Fur die Nebenkarten bestehen zwei separate Legenden. Die Leitfarben werden auch hier entsprechend
der Verkehrstrager verwendet, die Symbole sind der Hauptkarte entnommen, jedoch verkleinert.

AGC-Netzwerk:
AGR-Netzwerk:
AGN-Netzwerk:

Internationale Eisenbahnlinie

Europa-Verkehrsstralie

Binnenwasserstralle mit
internationaler Bedeutung

Legendenblock: AGC-, AGR-, AGN-Netzwerk.

TEN-T-Netzwerk

- Stralle, Kernnetz Eisenbahnlinie, Kernnetz
- -=-= Stralle, Ergdnzungsnetz  ---- Eisenbahnlinie, Erganzungsnetz

- StralRe, Ergdnzungsnetz__

in Planung Wasserstral3e, Kernnetz
Hafen, Kernnetz Flughafen, Kernnetz
Hafen, Ergdnzungsnetz B2 Flughafen, Erganzungsnetz

Legendenblock: TEN-T-Netzwerke.

IIl.4.  Kartenrandgestaltung, Format und Mal3stab

Die Kartenrandgestaltung folgt der polnischen Schwesterkarte. Die Kopfleiste tragt Titel und die Flaggen
der beteiligten Bundeslénder. Die Ful3leiste spezifiziert den Projekttrager und die Projektbearbeiter,
Copyrightvermerke sowie einen grafischen MaRstab.

Die Anlage der Karte erfolgt analog zur polnischen Karte im Maf3stab 1 : 300.000 und damit der maximal
maglichen Plotbreite von 1118 mm. Die Hohe dieses Plots und damit auch die Gestaltung hinsichtlich
Uber- und Unterschriftsfeld orientiert sich an der polnischen Karte mit 1960 mm. Fiir die Weitergabe und
damit auch allgemeine Produktion wird der Mal3stab 1 : 500.000 gewahlt. In diesem MaRstab passt die
Karte bei Verkleinerung auf 60 % der Hohe in das AO-Format. Die Breite ist im Verhaltnis wesentlich
geringer und daher flir die Plotausgabe unproblematisch. Das Layout beider Ma3stabe ist identisch. Die
Signaturenmalfle gestatten andererseits auch eine Verkleinerung der Karte auf 1 : 1 Million, ohne dass die
Graphik unleserlich wird.

Malstab 1:300.000 1:500.000 1:1.000.000
Hdhe * Breite 1968 mm * 1100 mm | 1181 mm * 660 mm | 590,5 mm * 330 mm
eingepasst in DIN-Format | Uberformat A0 A2

Tabelle: Formate der Karte.

Das Untersuchungsgebiet wird im Kartenrahmen so angeordnet, dass bei einer Prasentation beider
Karten nebeneinander kein Nord-Siid-Versatz der Grenzrdume zueinander entsteht. Dies bedingt eine
vergleichsweise weit nordliche Position, bei der die deutschen Hoheitsgewasser nicht vollstandig im
Kartenspiegel enthalten sind.
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Nach der Gestaltung der Hauptkarte richten sich Anordnung und MaRstab der Nebenkarten. Im
Kartenfeld westlich des Untersuchungsgebietes lassen sich zwei Nebenkarten im Seitenverhéltnis des
Hauptkartenfeldes zuziiglich der jeweiligen Legenden unterbringen. Fir diese gilt ein Mal3stab von einem
Fiinftel des MaRstabes der Hauptkarte, also im Uberformat 1 : 1.500.000, im AO-Format 1 : 2.500.000.

lI.5.  Raumlicher Rahmen — Abgrenzung des Untersuchungsraums

Die Abgrenzung des Untersuchungsraumes wurde pragmatisch entsprechend der Regelung der
polnischen Karte durchgefiihrt, obwohl dadurch teilweise sehr grenzferne Regionen mit in die Betrachtung
einflielen. Die Auswahl ,an die polnisch-deutsche Grenze angrenzende deutsche Lander', erganzt um
Berlin, definiert klar die fiir die betrachtete Thematik zustandigen Institutionen.

Die Lander Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg, Berlin und Freistaat Sachsen umfassen eine Flache
von 71.986 km?, etwa 27 % groRer als der entsprechend definierte polnische Grenzraum.

In diesem Gebiet bestehen folgende Euroregionen:

e Pomerania (1995 gegriindet, Polen/Deutschland/Schweden)
Pro Europa Viadrina (1993 gegriindet, Polen/Deutschland)
Spree-Neifl3e-Bober (1993 gegriindet, Polen/Deutschland)
Neisse-Nisa-Nysa (1991 gegriindet, Polen/Deutschland/Tschechien)
Elbe/Labe (1992 gegriindet, Deutschland/Tschechien)
Erzgebirge/Krusnohofi (1992 gegriindet, Deutschland/Tschechien)
Egrensis (1993 gegrlindet, Deutschland/Tschechien).

l11.6. R&umliche und zeitliche Abgrenzungen der dargestellten
Investitionsmalinahmen

Die Karte enthalt den Bestand der Verkehrswege zum Redaktionsschluss Juni 2012.

Die Situation um den Flughafen Berlin-Brandenburg ist mit den zur urspriinglich vorgesehenen
Betriebsaufnahme am 3. Juni 2012 vorgesehenen Objekten (Flughafen, StraRe, Eisenbahnanbindung)
ebenfalls — entgegen der aktuellen Entwicklung — bereits als Bestand gekennzeichnet; einhergehend sind
keine Flughé&fen in Berlin-Schonefeld und Berlin-Tegel verzeichnet.

Die Grenzen des Untersuchungsraumes ubergreifende Vorhaben/Malinahmen/Projekte sind nur dann
aufgenommen, wenn die Anteile im Untersuchungsgebiet noch nicht den Status ,Bestand” erreicht haben;
beispielsweise findet das Projekt ,NBS/ABS Erfurt — Leipzig/Halle* keine Aufnahme in die Karte, da die
Anteile in Sachsen bereits fertiggestellt sind.
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lI.7.  Allgemeine Charakteristik des Untersuchungsraums

1) Ausgewadhlte Informationen und statistische Angaben zu den Bundesléndern (Stand: 2010)

Bundesland Mecklenburg- Berlin Brandenburg Sachsen
Vorpommern
Landeshauptstadt Schwerin Potsdam Dresden
Bevdlkerungszahl 1.642.327 Ew 3.460.725 Ew 2.503.273 Ew 4.149.477 Ew
Bevdlkerungsdichte 71 Ew/km? 3880 Ew/km? 85 Ew/km? 225 Ew/km?
Geburtenrate 8,1 9,7 7,6 8,4
Flache 23.191 km? 892 km? 29.483 km? 18.420 km?
landwirtschaftliche Nutzflache 14.552,03 km? 37,80 km2 | 14.559,72 km? |  10.151,88 km?
Siedlungsflache 1.878,28 km? 616,09 km? 3.018,50 km? 2.303,72 km2
Gewasser 1.381,49 km? 59,70 km2 1.007,75 km2 357,75 km?
Waldgebiet 5.032,20 km? 163,10 km? |  10.451,22 km? 5.006,50 km?
Urbanisierungsgrad (Anteil
Einwohner in Gebieten >150 44% 100% 55% 78%
EW/km?)
BIP je Einwohner 21.730 €/Ew 26.741 €/Ew 21.547 €/Ew 22.870 €/Ew
Anzahl registrierter Unternehmen 72413 157.381 103.293 181.526
(30.06.2010) (30.06.2010) (30.06.2010) (30.04.2011)

2) Siedlungsstruktur im Untersuchungsgebiet

Die Siedlungsstruktur im untersuchten Grenzraum ist weitgehend stabil; die Verstadterung zeigt sich
besonders im unmittelbaren Umland der Grof3stadte, wahrend kleine, in der Karte nicht dargestellte

Siedlungen durch Abwanderung sehr geféhrdet sind.

Die gr6l3ten Zentren im Untersuchungsgebiet sind die deutsche Hauptstadt Berlin mit ihrem unmittelbaren
Umland in Brandenburg, die Anteile des Ballungsraumes Leipzig-Halle und des Séchsisch-Bayerischen
Stadtenetzes, das Obere Elbtal sowie die Kiistenregion Mecklenburg-Vorpommerns.

Zur Verdeutlichung dieser Strukturen wurden die Oberzentren in sechs Einwohnerklassen gruppiert,

welche dann mit zu den Klassenmitteln proportionalen Kreissignaturen signaturiert wurden.

Die Klassenaufteilung (vgl. auch Abbildung zum Legendenblock ,Zentrale Orte®) ist folgende:

Einwohnerklasse | Untere

| Obere

Klassengrenze

1 50.000
2 >50.000 100.000
3 >100.000 200.000
4 >200.000 400.000
5 >400.000 1.000.000
6 >1.000.000

Tabelle: Einwohnerklassen der Oberzentren.

16/38




Karte der Investitionsvorhaben
im deutschen Teil des deutsch-polnischen Grenzraums

Stadt Funktion Einwohner | BL
Berlin, Hauptstadt Hauptstadt 3.460.725 | BE
Dresden, Landeshauptstadt Oberzentrum 523.058 | SN
Leipzig Oberzentrum 522.883 | SN
Chemnitz Oberzentrum 243.248 | SN
Rostock, Hansestadt Oberzentrum 202.735 | MV
Potsdam, Landeshauptstadt Oberzentrum 156.906 | BB
Cottbus Oberzentrum 102.091 | BB
Schwerin, Landeshauptstadt Oberzentrum 95.220 | MV
Zwickau Oberzentrum 93.750 | SN
Brandenburg an der Havel Oberzentrum 71.778 | BB
Plauen Oberzentrum 66.098 | SN
Neubrandenburg Oberzentrum 65.282 | MV
Frankfurt (Oder) Oberzentrum 60.330 | BB
Stralsund, Hansestadt Mittelzentrum 57.670 | MV
Greifswald, Hansestadt 54.610 | MV
Gorlitz 55.596 | SN
Bautzen Mittelzentrum 40.573 | SN
Hoyerswerda 37.379 | SN

Tabelle: Oberzentren sowie Mittelzentren mit verteilten oberzentralen Funktionen im Untersuchungsraum.

Zur besseren Verdeutlichung der Siedlungsstruktur und zur Erleichterung der Orientierung in der Karte
sind alle weiteren St&dte mit mehr als 20.000 Einwohnern aufgenommen.

Stadt Einwohner | BL Stadt Einwohner | BL
Wismar, Hansestadt 44397 | MV Limbach-Oberfrohna 25348 | SN
Oranienburg 41810 | BB Rathenow 25301 | BB
Freiberg 41342 | SN Glauchau 24442 | SN
Eberswalde 40944 | BB Hohen Neuendorf 24384 | BB
Falkensee 40511 | BB Spremberg 24373 | BB
Freital 39275 | SN Markkleeberg 24338 | SN
Pira 38705 | SN Ludwigsfelde 24044 | BB
Bernau bei Berlin 36338 | BB Werder (Havel) 23017 | BB
Schwedt/Oder 34035 | BB Werdau 22616 | SN
Riesa 34013 | SN Teltow 22538 | BB
Konigs Wusterhausen 33981 | BB Annaberg-Buchholz 21831 | SN
Radebeul 33708 | SN Wandlitz 21704 | BB
Furstenwalde/Spree 32468 | BB Coswig 21297 | SN
Neuruppin 31599 | BB Neustrelitz 21207 | MV
Eisenhittenstadt 31132 | BB Waren (Miritz) 21051 | MV
Gustrow 30018 | MV Crimmitschau 20901 | SN
Zittau 28212 | SN Borna 20680 | SN
Grimma 27799 | SN Forst (Lausitz) 20618 | BB
MeilRen 27545 | SN Luckenwalde 20471 | BB
Senftenberg 26530 | BB Dbbeln 20242 | SN
Delitzsch 26344 | SN Reichenbach im Vogtland 20146 | SN
Strausberg 26206 | BB Prenzlau 20078 | BB
Hennigsdorf 25909 | BB Auerbach/Vogtl. 20039 | SN
Blankenfelde-Mahlow 25718 | BB

Tabelle: Stadte mit mehr als 20.000 Einwohnern.
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111.8. Verkehrsinfrastruktur der Grenzbundeslander

1) Strallen des Bundes und der Lander

Eigentimer der Bundesautobahnen und Bundesstralen ist der Bund. Gemal Artikel 85 und 90 des
Grundgesetzes werden sie eigenverantwortlich von den Landern geplant und betrieben. Die L&ander
erhalten daflir Mittel des Bundes (Auftragsverwaltung).

Die Lander betreiben die néchste Hierarchieebene des Stralennetzes, in Mecklenburg-Vorpommern und
Brandenburg sind diese als LandesstraRen, im Freistaat Sachsen als StaatsstralRen bezeichnet.

Das Netz der Bundesautobahnen und Bundesstral3en ist als nahezu vollstandig zu bezeichnen, einzelne
Streckenabschnitte sind durch Ausbau zu ertiichtigen. Neubauten bei den Autobahnen finden als
Vervollstandigung des Netzes gegenwartig nur im Westen des Untersuchungsraumes statt und wirken
sich damit wenig auf die Verkehrsstrome iber die polnisch-deutsche Grenze aus. Diese Neubauten
betreffen die A 14 zwischen Landesgrenze Sachsen-Anhalt/Brandenburg und Autobahndreieck Schwerin
sowie die A 72 zwischen Chemnitz und Leipzig.

Ein GroRteil der InvestitionsmaBnahmen im Bundes- und Landes-/Staatsstral3ennetz bezieht sich auf die
Errichtung von Ortsumgehungen, die Ortskerne vom schweren Durchgangsverkehr entlasten sollen.
Diese kleinraumigen Anderungen der Verkehrsfiihrungen werden nicht dargestellt. Jedoch sind bereits in
den Bestand uibergegangene Ortsumgehungen in das Kartenbild ibernommen.

InvestitionsmaRnahmen an StralRen mit direktem Bezug zum grenziiberschreitenden Verkehr listet die
folgende Tabelle auf.

Strecke/Projekt | MaRnahmen | BL
Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben

B 166 OU Schwedt mit Grenziibergang mit besonderem BB

B 246 von B 112 bis Bundesgrenze D/PL mit GU naturschutzfachlichen BB

Eisenhuttenstadt Nord Planungsauftrag

B 178 ... - Zittau — Bundesgrenze D/PL SN

Weiterer Bedarf

B 158n/B 167 Bad Freienwalde/Wriezen — Bundesgrenze D/PL | festgestelltes hohes BB
okologisches Risiko

Tabelle: Aus- und Neubauten im StrafRennetz mit direktem Bezug zum grenziiberschreitenden Verkehr
zwischen Deutschland und Polen.

2) Eisenbahn

Das Eisenbahnnetz im Untersuchungsraum befindet sich fast ausschlieRlich im Eigentum des Bundes,
einige wenige Strecken, zumeist untergeordneter Bedeutung, sind jedoch an andere
Eisenbahninfrastrukturunternehmen verpachtet oder befinden sich in deren Eigentum. Die Hoheit Giber die
Infrastruktur auf Strecken des Bundes nehmen die DB Station&Service AG (Bahnhofe), DB Energie AG
(Stromnetz) und DB Netz AG (Strecken) wahr. Diese und deren Niederlassungen Ost (fiir Mecklenburg
Vorpommern, Brandenburg und Berlin) sowie Stidost (fir den Freistaat Sachsen sowie dariiber hinaus fiir
Sachsen-Anhalt und den Freistaat Thiringen) sind fur die Er- und Unterhaltung des Eisenbahnnetzes und
die damit verbundenen Planungen, die Vergabe von Fahrplantrassen und zugehdrige Serviceleistungen
zustandig.
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Das Eisenbahnnetz im Untersuchungsraum (und dariiber hinaus in den Bundesléandern Sachsen-Anhalt
und Freistaat Thiringen) ist mit der Reduzierung seiner Kapazitat durch den Abbau einer Vielzahl von
zweiten Streckengleisen und von Anlagen der elektrischen Zugférderung in Folge der zu leistenden
Reparationen nach dem Zweiten Weltkrieg belastet. Diese Reduzierungen wurden zum GroRteil bis in die
Gegenwart wieder ersetzt, wirken jedoch zum Teil auch bis heute fort.

Investitionsmalnahmen begriinden sich vorrangig mit der Beschleunigung des Reise- und Giterverkehrs,
der Entflechtung beider Verkehrsarten und der Erhéhung der Streckenkapazitaten im internationalen
Verkehr einschlieRlich der so genannten Hafen-Hinterland-Verkehre.

Strecke/Projekt | MaRnahmen, Bemerkungen BL
Vordringlicher Bedarf, in Bau
ABS* Berlin — Dresden (1. Baustufe) Vmax = 160 km/h BB, SN
ABS Leipzig — Dresden Vimax = 200 km/h SN
ABS Berlin — Frankfurt/Oder — Grenze D/PL Vmax = 160 km/h BB
ABS Nirnberg — Marktredwitz — Reichenbach Elektrifizierung SN
(Vogtl.) / Grenze D/CZ
Vordringlicher Bedarf, laufende und fest disponierte Vorhaben
ABS Liibeck/Hagenow-Land — Rostock — Stralsund | vmax = 160 km/h, zweigleisiger MV
Aushau
ABS Berlin — Gorlitz Elektrifizierung Cottbus — Gorlitz, BB, SN
zweigleisiger Ausbau Liibbenau —
COtthS, Vmax = 160 km/h
ABS Berlin — Dresden (2. Baustufe) Vmax = 200 km/h BB, SN
Vordringlicher Bedarf, neue Vorhaben
ABS Hannover — Berlin (Stammstrecke Oebisfelde — | vmax = 160 km/h, 3. Gleis Abzw. BB
Staaken) Bamme — Abzw. Ribbeck
ABS Hoyerswerda — Horka — Grenze D/PL zweigleisiger Aushau, Vmax = 120 SN
km/h, Elektrifizierung
Weiterer Bedarf
ABS Liibeck — Schwerin MV
ABS Paderborn - ... — Jena — Glauchau — Chemnitz SN
(2. Baustufe)
Internationale Projekte
ABS Berlin — Angermiinde — Grenze D/PL (- Stettin) BB, MV
ABS Berlin — Rostock (- Skandinavien) BB, MV
ABS Berlin — Pasewalk — Stralsund BB, MV
ABS Berlin — Ducherow — Swinemiinde — Ahlbeck derzeit keine Planung durch den BB, MV
Grenze Bund
ABS Dresden — Gorlitz — Grenze D/PL — Wegliniec | Ausbau flir 120 bis 160 km/h, nichtin | SN

BVWP und IRP enthalten,
Ressortabkommen zwischen Polen
und Deutschland vom 30. April 2003

Tabelle: Investitionsmafinahmen im Eisenbahnnetz.

*ABS: Aushaustrecke
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3) Binnen-und Seewasserstralien, See-und Flusshéafen

Das Netz der Bundeswasserstraen wird durch Flisse und Kandle gebildet. Die WasserstraRen auf den
Flussen Oder, Spree, Havel, Elbe bilden gemeinsam mit Kandlen ein Netz, welches iiber das
WasserstralRenkreuz Magdeburg Verbindung bis zum Mittellandkanal und somit bis zum Rhein besitzt.
Lediglich die Wasserstral3en auf den Flussen Peene, Ryck, Uecker und Warnow besitzen zu diesem Netz
keine Verbindung, sondern sind direkt an die Kiistenwasserstralie der Ostsee angebunden.

Wasserstrale Abk. | Verbindung zu WSD* | BL
Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal |BSK | SOW, HOW Ost |BE
Dahme-Wasserstralie Daw |SOW Ost |BB,BE
Elbe EHK, Mittellandkanal, MEW, Nordsee |Ost | SN, BB, MV
Elbe-Havel-Kanal EHK [ UHW, Elbe, Mittellandkanal Ost |BB
Havelkanal HaK |HOW, UHW Ost |BB
Havel-Oder-Wasserstralie HOW | Oder, OHW Ost |BB,BE
Miritz-Elde-WasserstralRe MEW | Elbe, MHW Ost |MV
Miritz-Havel- Wasserstralle MHW | MEW, OHW Ost |MV,BB
Obere Havel-Wasserstralie OHW | MHW, HOW Ost |MV,BB
Oder SOW, HOW, Ostsee Ost |BB
Rudersdorfer Gewésser RiUG |SOW Ost |BB
Spree-Oder-Wasserstralle SOW |Oder, RUG, Daw, HOW, UHW, BSK |Ost |BB, BE
Teltowkanal TeK | SOW, UHW Ost |BE, BB
Untere Havel-WasserstralRe UHW | SOW, TeK, HaK, EHK Ost |BE, BB
Peene Ostsee via Stettiner Haff/Peenestrom |Nord | MV
Ryck Ostsee via Greifswalder Bodden Nord |MV
Uecker Ostsee via Stettiner Haff Nord |MV
Warnow Ostsee Nord |MV
Tabelle: Binnenwasserstralen des Bundes (ohne Nebenstrecken). *WSD: Wasser- und
Schifffahrtsdirektion

Die Hafen an den BinnenwasserstralRen liegen in der Planungshoheit der Ladnder bzw. Kommunen. Es

haben sich Strukturen von 6ffentlichen und privaten Gliterhafen herausgebildet. Ein Teil der Hafen fand
Aufnahme in das AGN-Abkommen (Europaisches Ubereinkommen (iber die groRen Wasserstraen von
internationaler Bedeutung (AGN)).

Binnenhafen Hafen nach AGN BL
Wittenberge BB
Torgau P 20-11 Torgau (Elbe, 154.0 km) SN
Kieswerk Muhlberg P 20-12 Kieswerk Miihlberg (Elbe, 125.0 km) - Privathafen BB
Riesa P 20-13 Riesa (Elbe, 109.0 km) SN
Dresden P 20-14 Dresden (Elbe, 57 und 61 km) SN
Anklam P 61-01 Anklam (Peene, 95.0 km) MV
Brandenburg P 70-11 Brandenburg (Untere Havel-WasserstraRe, 60.0 km) - Privathafen | BB
Brandenburg a.d.H. | P 70-12 Brandenburg (Untere Havel-Wasserstral3e, 57.0 km) BB
Deetz P 70-13 Deponie Deetz (Untere Havel-Wasserstralie, 40.0 km) - BB
Privathafen
Potsdam P 71-02-01 Potsdam (Potsdamer Havel, 3.0 km) BB
Wustermark BB
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Binnenhafen Hafen nach AGN BL

Eberswalde BB

Spandau P 70-14 Spandau Siidhafen (Untere Havel-Wasserstra3e, 2.0 km) BE

GVZ Spreemiindung | P 70-10-01 Giiterverkehrszentrum (Spreemiindung, 0.0 km) - Privathafen | BE

Nonnendamm P 70-10-02 Nonnendamm (Spree, 2.0 km) BE

Berlin-Charlottenburg | P 70-10-04 Kraftwerk Charlottenburg (Spree, 8.0 km) - Privathafen BE

Westhafen Berlin P 70-10-05 Westhafen Berlin (Westhafenkanal, 3.0 km) BE

Osthafen Berlin P 70-10-06 Osthafen Berlin (Spree, 21.0 km) BE

Kraftwerk Moabit P 70-12-01 Kraftwerk Moabit (Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal, 9.0 km) - | BE
Privathafen

GVZ Teltowkanal P 71-01 Teltowkanal Giiterverkehrszentrum (Teltowkanal, 31.0-34.0 km) - | BE
Privathafen

Eisenhittenstadt P 71-03 Eisenhittenstadt EKO (Spree-Oder-WasserstralRe, 122.0 km) - BB

EKO Privathafen

Eisenhittenstadt P 71-04 Eisenhittenstadt (Spree-Oder-Wasserstralle, 124.0 km) BB

Konigs P 71-06-02 Konigs Wusterhausen (Dahme-Wasserstral3e, 8.0 km) BB

Wusterhausen

Schwedt BB

Tabelle: Hafen an Binnenwasserstrafien.

Die Hochseehéafen nehmen teilweise auch die Abfertigung regelméaRiger Féhrdienste wahr. Besonders
betrifft das Rostock und Sassnitz-Mukran im Untersuchungsraum. Alle Hochseehafen befinden sich im
Bundesland Mecklenburg-Vorpommern.

Seehafen Hafen nach AGN
Wismar P 60-07 Wismar
Rostock P 60-08 Rostock
Stralsund P 60-09 Stralsund
Sassnitz-Mukran

Vierow P 60-10 Greifswald
Wolgast

Tabelle: Hochseehéfen.
4) Flughafen und Flugplatze

Nach dem ,Flughafenkonzept der Bundesregierung 2009 ist bei Inbetriebnahme des Flughafens Berlin-
Brandenburg fiir den Untersuchungsraum der Sollzustand erreicht. Im
Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern und im Landesentwicklungsplan
Brandenburg-Berlin sind Festlegungen fir Verkehrslandeplatze getroffen, der Freistaat Sachsen erklarte
diese im Luftverkehrskonzept fiir Mitteldeutschland gemeinsam mit Sachsen Anhalt und dem Freistaat
Thiringen. Entsprechend gibt es bei Erscheinen der Karte keinen Bedarf fiir die Ausweisung
unterschiedlicher Realisierungsstufen.
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Einordnung nach Flughafenkonzept Bund, 2009 BL

Flugh&fen mit Berlin ,GroRer* Flughafen, mehr als 10 Millionen Passagiere | BB
internationaler Leipzig/Halle ,Kleine* Flughafen, weniger als 3 Millionen SN
Vernetzung Dresden Passagiere SN
Rostock-Laage ,GroRer* Regionalflughafen MV

Luftverkehrskonzept fiir Mitteldeutschland (fur Freistaat Sachsen)
Regionale Bautzen SN
Verkehrslandeplatze | Chemnitz/Jahnsdorf | gemal Flughafenkonzept Bund 2009: ,Flugplatz mit | SN
sonstigen Funktionen mit mehr als 200
Flugbewegungen im Jahr*
Rothenburg/Gorlitz SN
Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg
Sonderlandeplatz Neuhardenberg ,System von Regionalflughafen und BB
Verkehrslandeplatz | Cottbus-Drewitz Verkehrslandeplatzen sichern und entwickeln® BB
Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern

Regionalflughdfen | Rostock-Laage MV
geubrapdenburg gemal Flughafenkonzept Bund 2009: ,Flugplatz mit MV

chwerin-Parchim . . ) MV

. . . sonstigen Funktionen mit mehr als 200

Regionalflugplatze, | Heringsdorf Flughewegungen im Jahr* MV
bedeutsam vor Rugen (Gittin) MV
allem fur Tourismus | Barth MV

Tabelle: Flughafen und Flugplatze.

5) Grenziiberschreitende Verbindungen - Verflechtungen / Grenzinfrastruktur DE/PL

Die Grenze zwischen Polen und Deutschland wird aul3er im &uf3ersten Norden des Bundeslandes
Brandenburg und in Mecklenburg-Vorpommern durch die Flisse Lausitzer Neif3e und Oder gebildet. Dies
bringt mit sich, dass weitgehend alle Grenziibergénge an Briickenbauwerke gebunden sind.
Entsprechend des gewachsenen Verkehrs (iber die Grenzbriicken wurden zahlreiche Bauwerke in den
vergangenen Jahren ertlichtigt. Flr weitere Briicken, beispielsweise die Eisenbahnbriicke im Zuge der
Verbindung Horka — Wegliniec, sind derartige MalRnahmen in Vorbereitung oder Durchfiihrung.

Grenzlibergang Verkehrsweg Einschréankungen BL
(deutsche Seite)
Stralle

Ahlbeck - Swinoujécie Swinemiinder Chaussee FulRganger, Fahrréder, Busse | MV
(Swinemiinde) im Linienverkehr, Pkw

Garz - Swinoujécie (Swinemiinde) | B110 FuRRganger, Busse im MV

Linienverkehr, Pkw

Linken - Lubieszyn B104 MV
Pomellen - Kotbaskowo All MV
Rosow - Rosowek B2 nur Personenverkehr BB
Mescherin - Gryfino B113 nur Personenverkehr BB
Schwedt - Krajnik Dolny B166 BB
Hohenwutzen - Osinéw Dolny Chausseestralie keine Lkw, keine Reisebusse | BB
Kietz - Kostrzyn Bl BB
Frankfurt/O. - Stubice B5 keine Lkw, keine Reisebusse | BB
Frankfurt/O. - Swiecko A12/E30 BB
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Grenzlibergang Verkehrsweg Einschréankungen BL
(deutsche Seite)
Stral3e

Guben - Gubin Grenzlibergang in der Stadt | nur Personenverkehr BB
Guben - Gubinek B97 BB
Forst - Zasieki Grenzlibergang in der Stadt | nur Personenverkehr BB
Forst - Olszyna Al5 BB
Bad Muskau — teknica S127b nur Personenverkehr BB
Podrosche — Przew6z K8410 Personenverkehr, keine Busse | BB
Deschka — Piensk

Ludwigsdorf - Jedrzychowice A4/EAQ SN
Gorlitz - Zgorzelec Grenzlibergénge in der Stadt | nur Personenverkehr SN
Hagenwerder — Radomierzyce S128

Zittau, Chopin-Str. - Sieniawka S146 Personen- und Giterverkehr | SN

bis 7,5t
Zittau, Friedensstr. - Porajow S132A Personenverkehr, keine Busse | SN
Eisenbahn

Grambow - Szczecin Gumience DB 6327 MV
Tantow - Szczecin Gumience DB 6328 BB
Kiistrin-Kietz - Kostrzyn DB 6078 BB
Frankfurt (Oder) - Kunowice DB 6155 BB
Guben - Gubin DB 6345 nur Guterverkehr BB
Forst (Lausitz) - Zasieki DB 6205 BB
Horka - Wegliniec DB 6207 nur Guterverkehr SN
Gorlitz - Zgorcelec DB 6211 SN

Tabelle: Ausgewahlte Grenzilbergénge (Landverkehr) zwischen Deutschland und Polen.

I11.9.  Schlussfolgerungen

Im Untersuchungsraum wurden in den letzten Jahrzehnten in erheblichem MafRe Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur getatigt. Die Ubersicht iiber laufende und geplante Investitionen zeigt, dass im
Schienenverkehr und StraRenverkehr in Bundeshoheit dabei (iberwiegend AusbaumaRnahmen anstehen:
Im Autobahnnetz des Untersuchungsraumes werden die Nord-Siid-Relationen tiber Aushauten der
Verbindungen Dresden — Berlin — Rostock (A 13 — A10 — A24) und - weiter westlich und nur teils im
Untersuchungsraum gelegen - tiber Neubauten der Verbindung Chemnitz — Leipzig — Magdeburg —
Schwerin — Wismar (A72 — A14) verstérkt werden. In Ost-West-Richtung sind Ausbauten der Achse Erfurt
— Chemnitz — Dresden — Gorlitz im Bereich des Untersuchungsraumes bereits abgeschlossen und gut mit
dem polnischen Autobahnnetz verkniipft. Weiter nérdlich sind flir die Ost-West-Relation Hannover —
Magdeburg — Berlin — Frankfurt/Oder Aushauten im Bereich des Berliner Rings und auf der A12 Berlin —
Frankfurt/Oder mit Anschluss Richtung Posen vorgesehen. Die dritte leistungsfahige Ost-West-
Verbindung schliel3t bereits Stettin Giber die A11 an Berlin und tiber die A20 an die deutschen
Ostseestadte an. Unmittelbare Verbesserungen der Bundesstralienanbindungen an das polnische
Staatsgebiet betreffen von Nord nach Siid primér: die B2 nordlich und sudlich von Schwedt, die B112
ndrdlich von Eisenhiittenstadt, die B97 4stlich von Cottbus sowie die B178 stidlich Zittau.

GroRraumig angelegte Ausbauten im Schienennetz konnen wiederum entsprechend der Hauptrichtungen
gegliedert werden. In Nord-Siid-Richtung befindet sich die Strecke Dresden — Berlin aktuell im Ausbau fiir
eine Zielgeschwindigkeit von 200 km/h. Weiterfiihrungen nach Norden fir die Relationen Berlin — Rostock
und Berlin - Stralsund sind ohne zeitliche Festlegung als ,Internationale Projekte” fiir den Ausbau
vorgesehen. In Ost-West-Richtung betreffen laufende Ausbauten Teile der Sachsen-Magistrale westlich
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von Reichenbach/Vogtl. (Elektrifizierung). In die Kategorie ,Internationales Projekt* fallt die Strecke
Dresden — Gorlitz. Ein wesentliches Teilstiick im Ost-West-Gliterverkehr stellt der zweigleisige Ausbau
der Trasse Hoyerswerda — Horka — Grenze D/PL dar, flir den im April 2012 die Finanzierung gesichert
wurde. Im mittleren Teil des Untersuchungsgebietes wird die parallel zur in Betrieb befindlichen
Hochgeschwindigkeitstrasse Hannover — Berlin verlaufende Stammstrecke durch einen Ausbau auf eine
Zielgeschwindigkeit von 160 km/h verstarkt, ebenso wie ein Teil der dstlichen Verlangerung bis
Frankfurt/Oder. In den vordringlichen Aushaubedarf fur 160 km/h sind zudem die Strecken Gorlitz —
Cottbus — Lilbbenau sowie Rostock — Stralsund eingeordnet.

Die vorliegende Karte stellt wie ihr 2009 erschienenes Gegenstiick flir den polnischen Teil des
Grenzraumes eine planungsrelevante Zusammenschau der groRraumigen Verkehrsinfrastruktur
einschlieBlich tberregional bedeutsamer Investitionsvorhaben flir die Verkehrstréger Strale, Schiene,
Wasserstral3en sowie den Luftverkehr dar. Das Dokument versucht in dieser Synopse eine Objektivierung
und Harmonisierung der Entscheidungen zu Investitionshedarf und Ausbauplanung
bundesléndertbergreifend und — gerade im Zusammenspiel mit dem polnischen Dokument — im
internationalen Kontext zu unterstiitzen.

Das vorliegende Dokument beschreibt den zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses im Juni 2012
aktuellen Zustand, resp. Planungsstand. Die im Hintergrund liegende digitale Datenstruktur birgt
wesentliche Vorteile: Ein absehbarer zukunftiger Aktualisierungsbedarf kann mit vertretbaren Aufwand
Uber einen Austausch veralteter durch aktualisierte Daten zeitnah umgesetzt werden. Datenstruktur,
Inhalte und ihre grafische Umsetzung kdnnen beibehalten werden und erforderten keinen neuen
Aufwand. Eine weitere interessante Vision bestiinde in der Fusion der deutschen und polnischen
Einzeldokumente zu einem gemeinsamen kartographischen und textlichen Dokument, welches dem
Zweck der bilateralen Abstimmung noch besser gerecht wiirde. Zumindest die Erstfassung erforderte
allerdings einen hohen Abstimmungs- und Harmonisierungsaufwand.
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IV.3. Analysierte planungsrelevante und Strategiedokumente

1) Internationale Vertrdge, EU-Dokumente

United Nations, Economic and Social Council: Economic Commission for Europe Inland Transport
Committee:
e European Agreement on Main International Railway Lines (AGC), done at Geneva on 31 May
1985, contained in the last Depositary Notifications of 30 December 2010
e European Agreement on Main International Traffic Arteries (AGR), 14 March 2008
e European Agreement on Main Inland Waterways of International Importance (AGN), done at
Geneva on 19 January 1996, contained in the last Depositary Notifications of 14 January 2009
e European Agreement on Important International Combined Transport Lines and Related
Installations (AGTC), done at Geneva on 1 February 1991, contained in the last Depositary
Notifications of 10 December 2009

European Commission: Annex to the Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the
Council on Union Guidelines for the Development of the Trans-European Transport Network
e Vol 12/33 (DE/AT/SI): Trans-European Transport Network
0 Comprehensive & Core Networks: Inland Waterways and Ports
o Comprehensive Network: Railways, Ports and Rail-Road-Terminals, Core network:
Railways (Freight), Ports and Rail-Road-Terminals
e Vol 13/33 (DE/AT/SI): Trans-European Transport Network
o Comprehensive Network: Railways and Airports, Core Network: Railways (Passengers)
and Airports
o Comprehensive and Core Network: Roads, Ports, Rail-Road-Terminals and Airports

2) Nationale Strategiedokumente

e Bundesverkehrswegeplan 2003: Beschluss der Bundesregierung vom 2. Juli 2003,
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Berlin, www.bmvbw.de

o Verkehrsinvestitionsbericht 2010 fiir das Berichtsjahr 2009 vom 1. Marz 2011, Bundesministerium
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin, www.bmvbs.de

e Verkehrsinvestitionsbericht 2011 fiir das Berichtsjahr 2010 vom 20. Februar 2012,
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin, www.bmvbs.de

e Ergebnisse der Uberprifung der Bedarfsplane fiir die Bundesschienenwege und die
Bundesfernstral’en vom 11. November 2010, korrigierte Version, Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung, Berlin, www.bmvbs.de

e Investitionsrahmenplan 2011 — 2015 fiir die Verkehrsinfrastruktur des Bundes (IRP) Stand: 15.
Mérz 2012, Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Berlin, www.bmvbs.de

e Flughafenkonzept der Bundesregierung 2009, Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung Berlin, www.bmvbs.de

o Nationales Hafenkonzept fiir die See- und Binnenhafen, beschlossen vom Bundeskabinett am 17.
Juni 2009, Bundesregierung, Berlin, vertreten durch Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung Berlin, www.bmvbs.de

3) Landesebene — Dokumente, Regelungen, Verzeichnisse und branchenbezogene Programme fiir
Strallen, Eisenbahnlinien, Binnen-und Seewasserstralen, Flughafen und Flugplatze

e Landesraumentwicklungsprogramm Mecklenburg-Vorpommern vom 30. Mai 2005, Ministerium
fr Arbeit, Bau und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, www.am.mv-
regierung.de

e Landesentwicklungsplan Berlin-Brandenburg vom 31. Marz 2009, Gemeinsame
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Landesplanungsabteilung Berlin-Brandenburg, Frankfurt/Oder, www.gl.berlin-brandenburg.de
Gemeinsamer Landesentwicklungsplan Flughafenstandortentwicklung in der Fassung vom 30.
Mai 2006, Ministerium fur Infrastruktur und Raumordnung, Potsdam, www.mir.brandenburg.de
und Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Berlin, www.stadtentwicklung.berlin.de/planen
Landesentwicklungsplan Sachsen 2003, Freistaat Sachsen, Staatsministerium des Innern,
Dresden, www.smi.sachsen.de

Landesentwicklungsplan Sachsen 2012 — Entwurf fir das Beteiligungsverfahren, vom 20.
Dezember 2011, Freistaat Sachsen, Staatsministerium des Innern, Dresden,
www.smi.sachsen.de (v.a. Entnahme des aktuellen Bestandes)

Luftverkehrskonzept fiir Mitteldeutschland (Land Sachsen-Anhalt, Freistaat Thiringen, Freistaat
Sachsen), vom Januar 2006

4) Datenbesténde

Thematisch ausgewertete Daten:

Verkehrsnetz der Bundeswasserstralen (VerkNet-BWasStr, Version 2.0), 23. November 2011,
Hydrotec Ingenieurgesellschaft fiir Wasser und Umwelt mbH, Aachen fiir Bundesanstalt fiir
Gewasserkunde, Koblenz

BundesstralRenverzeichnis mit den Fern-und Nahzielen, August 2009, Bundesanstalt fir
Strallenwesen, Bergisch Gladbach flir Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Berlin, www.bmvbs.de

Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz AG (SNB 2011), gultig ab 13. April 2010, DB
Netz AG, Zentrale, Frankfurt, www.dbnetze.com

Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz AG (SNB 2012), gultig ab 12. April 2011, DB
Netz AG, Zentrale, Frankfurt, www.dbnetze.com

Stillgelegte Strecken in Brandenburg (Stand 15. Juni 2011), in Mecklenburg-Vorpommern (Stand
29. Oktober 2010), in Sachsen (Stand 29. Oktober 2010), Online-Infothek des
Eisenbahnbundesamtes, Bonn, www.eba.bund.de

Eisenbahnatlas Deutschland, 8. Auflage, Aachen 2011, Verlag Schweers + Wall GmbH
Statistische Jahrbiicher 2011 von Mecklenburg-Vorpommern, Brandenburg, Berlin und Freistaat
Sachsen

Grundlagendaten:

Digitales Landschaftsmodell DLM 1000: Das Bundesamt fiir Kartographie und Geodéasie
bindelt die Basisgeodaten der deutschen Landesvermessungsverwaltungen und erstellt auf
Basis groBmafstébiger digital-topographischer Datenbesténde generalisierte Folgeprodukte fir
das gesamte Staatsgebiet der Bundesrepublik Deutschland. Fiir die vorliegende Karte wurden im
Hinblick auf den Endmal3stab Vektordaten des Digitalen Landschaftsmodells 1 : 1.000.000 (DLM
1000) genutzt. Der Aktualitatsstand wird bei der thematisch meist relevanten Ebene Verkehr mit
31.12.20008 angegeben. In die Karte fanden Teile der Objektbereiche Verkehr, Gewdasser und
Gebiete Verwendung. Wo daten- und arbeitstechnisch sinnvoll, bildeten diese Daten das
geometrische Gertst. Es sei hier angemerkt, dass die komplex attributierten Daten zum
StralRennetz in Bundeshoheit der SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH, Bergisch Gladbach,
zum DLM geometrisch nicht konsistent vorliegen.

CORINE: Bodenbedeckungsdaten werden von der European Environment Agency flr den
kompletten EU-Raum sowie weitere européische Staaten zu nicht-kommerziellen Anwendungen
kostenfrei bereitgestellt. Sie gehen auf das Programm CORINE (COoRdinate INformation on the
Environment) zuriick und wurden seit der Erstpublikation mehrfach aktualisiert. Der Vorteil der
Daten besteht in der Konsistenz des Datensatzes, welcher fur den gesamten Bezugsraum
kompatible Primarquellen (Satellitenbilder) nutzt und in einem einheitlichen Schema klassifiziert
abgibt. Im vorliegenden Fall wurde der Datensatz ,Corine Land Cover 2006 seamless vector data
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- version 15 (08/2011)" eingesetzt. In die vorliegende Karte fanden die Bebauungs- und
Waldfléachen Eingang. Hierzu wurden die Originalklassen 111 (Continuous urban fabric), 112
(Discontinuous urban fabric), 121 (Industrial and commercial units) sowie 122 (Road and railway
networks and associated land) zur Oberklasse ,Bebaute Flachen” zusammengefasst, die Klassen
311 (Broad-leaved forest), 312 (Coniferous forest) und 313 (Mixed forest) zur Oberklasse
,Waldflachen*.

e NUTS: ,©EuroGeographics” stellt eine EU-weite Gliederung der administrativen Einheiten zur
Verfiigung. Diese Einheiten sind aus Griinden der Kompatibilitat in verschiedene
Hierarchieniveaus untergliedert, um national divergierenden administrativen Raumgliederungen
gerecht zu werden und somit kompatible Raumeinheiten fiir statistische Analysen zu bieten. Wie
im Fall der CORINE-Daten stehen die Daten fiir nicht-kommerzielle Nutzung kostenfrei zur
Verfligung. Um Verwaltungsreformen im Untersuchungsgebiet Rechnung zu tragen, wurden auf
Kreisniveau durch die Projektbearbeiter Aktualisierungen vorgenommen. Der Arbeit liegt der
Datensatz NUTS 2006 mit einem Generalisierungsniveau 1 : 3 Mio. zugrunde.
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IV.4. Liste der Bundesautobahnen und Bundesstralen mit Anteilen innerhalb des

Untersuchungsraumes
Nummer | von nach
A2 AK Oberhausen AD Werder
Ad Kirchheimer Dreieck BG Gorlitz/PL
A9 AD Potsdam Miinchen
Al10 AD Schwanebeck AD Schwanebeck
All AD Schwanebeck BG Penkun/PL
Al12 AD Spreeau BG Frankfurt (Oder)/PL
Al13 AK Schénefeld Dresden
Al4 Wismar AD Schwerin
Al4 Magdeburg AD Nossen
Al5 AD Spreewald BG Forst/PL
Al7 Dresden BG Bad Gottleuba/CZ
Al19 AD Wittstock/Dosse Rostock
A20 Bad Segeberg AD Kreuz Uckermark
A24 Hamburg AD Havelland
A38 AD Drammetal AD Parthenaue
AT72 AD Bayerisches Vogtland Chemnitz
A100 Seestralle AD Neukdlin
A102 AK Tempelhof GradestraBRe
A103 Sachsendamm Wolfensteindamm/SchloRstrafle
A104 Konstanzer Strale Schildhornstrale
Alll AD Kreuz Oranienburg AD Charlottenburg
Al13 AD Neukélln AK Schonefeld
All4 AD Pankow Prenzlauer Promenade
All5 AD Funkturm AD Nuthetal
Al117 AD Treptow AD Waltersdorf
B1 BG Aachen/NL BG Kiistrin-Kietz/PL
B2 BG Rosow/PL BG Scharnitz/A
B5 BG Bdglum/DK BG Frankfurt(Oder)-Stadtbricke/PL
B6 Bremerhaven-Lehe AS Gorlitz
B7 Nettetal Rochlitz
B87 Frankfurt (Oder) [Imenau
B92 BG Schonberg/Vojtanov/CZ AS Gera-Leumnitz
B93 Schneeberg Borna
B94 Schleiz Rodewisch
B95 BG Oberwiesenthal/Bozi Dar/CZ Abzweig Béhlen (B2)
B96 Zittau Sassnitz
B96a AS Brandshagen Abzweig Altefahr (B96)
B96a Mahlow Birkenwerder
B96h Neu Mukran Abzweig bei Sagard (B96)
B97 Dresden-Neustadt BG Gubinek/PL
B98 LauB3nitz Zeithain
B98 Oppach Bischofswerda
B99 Zittau Gorlitz
B101 Aue Berlin-Tempelhof
B102 Kreuzung Luckau (B96, B87) Biickwitz
B103 Kyritz Warnemiinde
B104 Lubeck-Gothmund BG Linken/PL
B105 Abzweig (B109) Selmsdorf
B106 Ludwigslust Gagelow
B107 Chemnitz Pritzwalk
B108 Waren (Mritz) Laage
B109 Berlin-Prenzlauer Berg Abzweig (B105)
B110 BG Swinemiinde/PL Rostock
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Nummer | von nach

B111 Mellenthin AS Giitzkow

B112 Abzweig Frankf.(0)-Markendf (B87) AS Frankfurt(O)-West

B112 AS Forst Manschnow

B113 BG Mescherin/PL BG Linken/PL

B115 AS Gorlitz Kreuzung Jiterbog (B102, B101)
B115 Libben AS Freiwalde

B122 Alt Ruppin Wesenberg

B156 Abzweig (B96) Abzweig 6stl. GroRréschen (B96, B169)
B158 Angermiinde Berlin-Marzahn

B158a BG Hohenwutzen/PL Kreuzung Neuenhagen (L28, B158)
B166 BG Schwedt/PL AD Kreuz Uckermark

B167 Lebus Biickwitz

B168 AS Cotthus-Siid Eberswalde

B169 Cotthus Neuensalz

B170 BG Altenberg/Cinovec AS Dresden-Hellerau

B171 Abzweig bei Schmiedeberg (B170) Wolkenstein

B172 BG Schmilka/Hrensko/CZ Dresden-Innenstadt

B172a Pirna AS Pirna

B173 AD Lichtenfels Dresden-Altstadt

B174 BG Reitzenhain/Hora Sv. Sebestiana Chemnitz

B175 Nossen Grol3ebersdorf

B176 Abzweig (B175) Bad Langensalza

B178 Abzweig Zittau (B99) Abzweig Lobau (B6)

B179 Kreuzung Birkenhainchen (B320, B87) AS Kdnigs Wusterhausen

B180 Frankenberg Egeln

B181 Leipzig Merseburg

B182 Riesa Abzweig sidl. Eutzsch (B2)
B183 Bad Liebenwerda Kothen

B183a Wellaune Brehna

B184 Abzweig (B2) Heyrothsberge

B186 Borsdorf Abzweig (B6)

B187 Brandis RoRlau

B187a Zerbst Porst

B188 AS Burgdorf Abzweig Briesen (B5)

B189 Magdeburg AS Wittstock

B191 Celle Plau am See

B192 Neubrandenburg Wismar

B193 Neustrelitz Penzlin

B194 Klein Plasten Stralsund

B195 Wittenberge LG Schleswig-Holstein (MV/SH)
B196 Ostseebad Gohren Abzweig bei Bergen (Riigen) (B96)
B197 Abzweig 6stl. Neubrandenburg (B104) Anklam

B198 AS Joachimsthal Abzweig siidl. Plau am See (B103)
B199 Gorke Klempenow

B208 Bad Oldesloe Wismar

B246 Eisenhiittenstadt Koénigsbhorn

B273 AS Wandlitz Potsdam

B282 Abzweig nérdl. Plauen (B92) AS Schleiz

B283 Aue Adorf

B320 Guben Kreuzung Birkenhainchen (B87, B179)
B321 AS Suckow Pritzier
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IV.5.

Verzeichnis der Kursbuchstrecken der DB Netz AG

Zur Erleichterung der Zuordnung von Strecken enthélt die Tabelle die Kursbuchstreckennummern und -
verlaufe der Strecken des Schienenpersonenverkehrs, in Analogie zur Karte ohne S-Bahn- und

Schmalspurstrecken. Die Nummern der Kursbuchstrecken entsprechen nicht den (generell vierstelligen)
Streckennummern der DB Netz AG.

KBS | Streckenverlauf Verkehrsangebote
100  |Hamburg - Schwerin — Rostock RB11,RE1
152 |Rehna - Schwerin - Parchim

172 |Hagenow Stadt - Hagenow Land - Ludwigslust - Waren - Neustrelitz

173 |Neustrelitz - Mirow

175 | Szczecin Gtéwny - Pasewalk - Butzow - Bad Kleinen - Liibeck RE 6

184 | Rostock - Rovershagen - Graal-Mritz RB 12

185 | Wismar - Rostock - Tessin RB 12, RE 8
187 | Gustrow - Laage - Rostock

190 | Rostock - Stralsund - Bergen auf Riigen - Sassnitz/Ostseebad Binz RE 9

192 |Barth - Stralsund

193 | Stralsund - Zlissow - Swinoujscie Centrum

194 | Zinnowitz - Peenemiinde

198 | Bergen auf Riigen - Puthus - Lauterbach Mole

201  |Magdeburg Hbf -Brandenburg - Potsdam - Berlin - Frankfurt (Oder) RE 1

202 | Wismar - Schwerin - Wittenberge - Berlin - Libbenau (Spreewald) - Cottbus RE2,7

203 | Stralsund/Schwedt (Oder) - Angermiinde - Berlin - Elsterwerda RE 3

204 | Rathenow - Jiterbog RB 13, RE 4
205  |Rostock/Stralsund - Neustrelitz - Berlin - Lutherstadt Wittenberg/Falkenberg (Elster) |RE 5

206 | Wittenberge - Berlin Gesundbrunnen RE 6

207 |Dessau - Belzig - Berlin - Berlin-Schonefeld Flughafen - Wiinsdorf-Waldstadt RE 7

208 | Cottbus - Ruhland - Dresden/Falkenberg (Elster) RE 18
209.10 | Nauen - Berlin RB 10, 14
209.11 | Berlin-Spandau/Oranienburg - Berlin Hbf (tief) - Ludwigsfelde - Jiiterbog

209.12 | Berlin-Lichtenberg - Zehdenick (Mark) - Templin Stadt RB 12
209.14 | Nauen - Berlin - Berlin-Schénefeld Flughafen - Libbenau (Spreew) - Senftenberg | RB 14, RE 2
209.20 | Oranienburg - Hennigsdorf (Berlin) - Potsdam RB 20
209.21 | Wustermark - Potsdam Griebnitzsee RB 21
209.22 | Potsdam Griebnitzsee - Potsdam - Berlin-Schénefeld Flughafen RB 22
209.23 | Potsdam - Michendorf RB 23
209.25 | Berlin - Werneuchen

209.26 | Berlin-Lichtenberg - Seelow-Gusow - Kostrzyn

209.27 | GroR Schénebeck - Wensickendorf/Klosterfelde - Berlin-Karow

209.33 | Berlin Wannsee - Jiterbog

209.35 | Bad Saarow-Pieskow - Fiirstenwalde (Spree)

209.36 | Berlin-Lichtenberg - Frankfurt (Oder) Kénigs Wusterhausen

209.43 | Falkenberg (Elster) - Calau (NI) - Cottbus RB 43
209.46 | Cottbus - Forst (Lausitz)

209.51 | Brandenburg - Rathenow

209.54 | Neuruppin Rheinsherger Tor - Rheinsherg (Mark) RB 54
209.55 | Kremmen - Hennigsdorf RB 55
209.60 | Berlin - Eberswalde - Frankfurt (Oder)/Joachimsthal

209.66 | Szczecin Gtéwny - Angermiinde - (Berlin) RB 66
209.70 | Pritzwalk - Putlitz PEG70
209.73 | Neustadt (Dosse) - Pritzwalk PEG73
209.74 | Pritzwalk - Meyenburg PEG74

211 | Frankfurt (Oder) - Eisenhiittenstadt - Cottbus RE 11

215  |Leipzig - Falkenberg - Cottbus MRB 115, RB 43, RE 10, 11
216  |Dessau - Falkenberg RB 51, RE 15
219  |Halle - Eilenburg MRB 118, RB 118
220 | Zittau - Gorlitz - WeiBwasser - Cottbus OE 65

225  |Elsterwerda-Biehla/Hoyerswerda - Ruhland - GroRenhain - Cossebaude - Dresden | RB 31, RE 15, 18
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226 | Kdnigsbriick - Dresden-Klotzsche - Dresden SB 33

227  |Kamenz - Radeberg - Dresden SB 34

228 |Leipzig - Falkenberg - Hoyerswerda RE 10, RE 11, 18

229  |Hoyerswerda - Gorlitz OE 64

230 | Dresden - Bischofswerda - Bautzen - Gérlitz - Wroclaw OE 60V, RB 60, RE 1, 100

233 | Dresden - Dresden-Klotzsche - Bischofswerda

234 | Zittau - Ebersbach - Bischofswerda - Bautzen - Gorlitz OE60V,RB60,61,RE1, 2

235 Dresden - Ebersbach - Zittau - Liberec RB 61, RE 2

235.1 |Dresden - Zittau - Liberec - Tanvald RE 2

236 | Seithennersdorf/Rybniste - GroRschdnau (Sachs) - Zittau - Liberec TLX

240 Berlin - Elsterwerda - Dresden RB 31, RE 3

241.3 | Dresden-Neustadt - Bad Schandau - Usti nad Labem hl.n.

241.4 |Dresden - Pirna - Bad Schandau - Decin - Litomerice Ausflugsverkehr RB, RE 20

245 | Coswig - Radebeul - Dresden Gesamtverkehr

246 | Kurort Altenberg - Glashiitte - Heidenau Miglitztalbahn SB 72, SE 19

248 | Pirna - Neustadt (Sachs) - Sebnitz (Sachs) - Bad Schandau SB71

250 |Berlin - Juterbog - Lutherstadt Wittenberg/Dessau - Bitterfeld - Leipzig/Halle RB 54, RB 57, 80, 86, RE 5, X

251  |Dessau - Bitterfeld - Leipzig/Halle MRB 54, RB 54, 57, 80, 86, RE
13

260 | Magdeburg - Brandenburg - Berlin RB31,RE1

260.1 | Magdeburg - Berlin IRE 25

260.5 |Berlin - Magdeburg - Halberstadt - Wernigerode - Vienenburg/Thale HEX

340 | Magdeburg - Calbe Ost - Halle - Leipzig/Bernburg RB 43, 48, RE 20

500 |Leipzig - Riesa - Dresden MRB 11, RE 50, S 11

501.11 | Leipzig - Borsdorf - Wurzen MRB 11, RB 110, RE 50, S 11

504  |Leipzig Hbf - Leipzig/Halle Flughafen - Halle (Saale) Hbf RE 5

506 |Leipzig - Débeln - Meillen RB 110

510 Dresden - Chemnitz - Glauchau - Zwickau - Plauen - Hof IRE 1, RB 30, RE 3

510.3 | Dresden - Tharandt RB 30, RE 3

511 Fléha - Chemnitz - Glauchau

512  |Dresden - Chemnitz - Hof - Marktredwitz/Bayreuth - Niirnberg IRE 1, RE 3

514  |Freiberg (Sachs) - Holzhau FEG

516 | Chemnitz - Niederwiesa - Hainichen CB

517 | Chemnitz - Fl6ha - Cranzahl - Vejprty RE 28

519 | Chemnitz - Fl6ha - Pockau-Lengefeld - Olbernhau-Griinthal RB 81

520 Elsterwerda - Riesa - Chemnitz RB 45

522 | Chemnitz - Stollberg (Sachs) CB

523 | Glauchau - St Egidien - Lichtenstein - Stollberg CB

524 | Chemnitz - Aue RB 89

525 |Leipzig - Bad Lausick - Geithain - Burgstadt - Chemnitz CB, MRB 113, RE 6

527 |Leipzig - Bohlen - Borna - Geithain/Altenburg MRB 2, 70, RB 130, RE 16, 8

527.5 |Markkleeberg - Markkleeberg-GroRstadteln

530 |Leipzig - Altenburg - Werdau - Zwickau/Reichenbach - Plauen - Hof IRE 1, RB 130, RE 16, 3, 8

530.9 |Leipzig - Werdau - Zwickau - Adorf RE

534 | Altenburg - Werdau - Zwickau - Glauchau - Chemnitz

535 |Zwickau (Sachs) - Aue (Sachs) - Johanngeorgenstadt RB 95

539  |Herlasgriin/Zwickau - Falkenstein - Zwotental - Adorf/Klingenthal - Sokolov - Karlovy | VB 1, VB 5

Vary

540 | Gera - G6Bnitz - Altenburg/Zwickau/Chemnitz RE 1

540.1 |Géttingen - Erfurt - Gera - G6Rnitz - Zwickau/Chemnitz RE 1

541 | Gera - Greiz - Plauen (V) - Weischlitz VB 4

541.5 |Gera - Greiz - Adorf (Vogtl) - Cheb

544 | Zwickau (Sachs) - Plauen (Vogtl) - Hof/Bad Brambach - Cheb - IRE 1, RE 16, 3,VB 2,5, 8

Marktredwitz/Marianske Lazne

544.1 |Adorf - Plauen - Chemnitz - Berlin VX

546 Gera - Weida - Mehltheuer - Hof RB 103, RE 12

550 |Leipzig - Zeitz - Gera RB 51, RE 12

580 | Erfurt - Weimar - GroBBheringen - Naumburg - Leipzig RB 20, 20A,RE 1, 3

582 |Leipzig - WeiRenfels RB 125
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IV.6. Datenebenen der Karte, inhaltliche Gliederung

Datensétze (Ebenen) Raumbezug ” | Inhalt Seometrle
Topographische Inhalte
COR_WaldG UGD + UGP | Waldflachen COR
COR_BebautG UGD + UGP | Siedlungsflachen COR
DE_Seen UG UGD Stillgewésser DLM
DE_Fliessgewaesser_UG UGD FlieBgewéasser ohne Bundeswasserstraien DLM
DE_Hoheitsgew AG polnische Hoheitsgewasser BBSR
PL_Hoheitsgew AG deutsche Hoheitsgewasser AN
DEPL Ostsee AG Ostse_e aufS(_e_rhaIb der deutschen und polnischen AN
- Hoheitsgewasser
DE_Staedte_mehrals20TEW UG~ |UGD Stadte ohne oberzentrale Bedeutung DLM
- - - Untersuchungsgehiet
DEPLCZ_Staedte_mehrals20TEW _AG | AG Stédte ohne oberzentrale Bedeutung AuRengebiet | DLM
Administrative Einheiten - Flachen
DE AG AGD Staatsgebiet Deuts_chland ohne NUTS
- Untersuchungsgebiet
DEPLCZDK Staat AG AG Staatsgeb|e.t.e Deutschland, Polen, Tschechische NUTS
- = Republik, Ddnemark
DE_Laender UGAG UGD + AGD | Bundeslander NUTS
PL_Wojwod_AG UGP Wojewodschaften NUTS
DE_Kreise_UG UGD Kreise Deutschland Untersuchungsgebiet NUTS
PL_Kreise AG UGP Kreise Polen NUTS
Administrative Einheiten - Grenzen
DEPLCZ_StaatL_AG AG Staatsgrenzen NUTS
DE_LaenderL_UGAG UGD + AGD | Bundeslandergrenzen NUTS
PL_WojwodL_AG UGP Grenzen der Wojewodschaften NUTS
CZ_KrajeL_AG AG Krajgrenzen Tschechische Republik NUTS
DE_KreiseL_UG UGD Kreisgrenzen Untersuchungsgebiet NUTS
PL_KreiseL AG UGP Kreisgrenzen Polen NUTS
Zentrale Orte
DE_Oberzentren_UG UGD Oberzentren Untersuchungsgebiet BBSR/AN
DEPLCZ_Oberzentren_ AG AG Oberzentren auBerhalb Untersuchungsgehiet AN
Wasserstralien
Wasserstrallen Untersuchungsgebiet, mit AGN- und
DE_BWS Klassen_UG UGD TEN-T-Attributen BWS
CZPL_Wasserstrassen_AG AG Wasserstralien im AulRengebiet OSM
Bahnstreckennetz
DE Bahn Strecken UGL UGD Bahnstrecken Untersuchungsgebiet mit DLM
- - - Bestandsattributen
DE Bahn Strecken UG2 UGD Bahnstrecken U_ntersuchungsgeblet mit DLM
- - - MaBnahmenattributen
DE_BahnstreckeLabels_UG UGD Beschriftung Nomenklatur Bahnstrecken AN
DEPLCZ Bahn_Strecken AG AG Bahnstrecken auf3erhalb Untersuchungsgebiet DLM/OSM
Strallennetz
DE_BABuUBS Bestand_UG1 UGD Bestand StralRennetz in Bundeshoheit SSP
DE_BABuUBS_ Aushau_UG2 UGD Ausbauten StraBennetz in Bundeshoheit SSP
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DE_BABuUBS_Neubau_UG2 UGD Neubauten Straennetz in Bundeshoheit SSP
DE Anschlussstellen UGL UGD Anschlussstellen BAB (auf in Karte verzeichnete DLM
- - StralRen)
DE_BAB_Labels_ UG UGD Beschriftung Nomenklatur Bundesautobahnen AN
DE_BS Labels_UG UGD Beschriftung Nomenklatur Bundesstra3en AN
DE_LSuSS Bestand UG1 UGD Landes- und StaatsstralRen mit Bestandsattributen | DLM
DE_LSuSS Bau UG2 UGD Landes- und StaatsstralRen mit Manahmeattributen | DLM
DE_BABUBS_AG AGD Autobahnen und BundesstraRen im AuRengebiet DLM
CZPL_ABuUS_AG AG Autobahnen und NationalstraRen im Aulengebiet OSM
Flughéfen
Flugplatze unterschiedlicher Hierarchieebenen, mit
DE_Flughaefen_UG UGD TEN-T-Attributen AN
Héfen
DE_Haefen_UG | UGD | Binnen- und Seehéfen, mit TEN-T-Attributen | AN
Zusétzliche Inhalte der Nebenkarten
UGD Bahnstrecken Untersuchungsgebiet mit AGC-und | DLM
DE_Bahn_AT_UG TEN-T-Attributen
DE Strassen AT UG UGD Strqf!en Untersuchungsgebiet mit AGR- und TEN-T- | DLM
- - - Attributen
Sonstige Kartenelemente
DEPL_Graticule UGD + AG Geographisches Gitternetz 30' x 15' AN
DEPL_GraticulePnt UGD + AG Koordinatenangaben zum Gitternetz AN
DE Anschiuesse UG AG Zielorte Verkehrstrassen an AN
- - Untersuchungsgehietsgrenze
COR Mask UGD + UGP Maske fir Landnut_zung auRerhalb NUTS
- Untersuchungsgebiet

Tabelle Datenebenen;

") Abkiirzungen in der Rubrik ,Raumbezug” haben folgende Bedeutung:

UGD: Deutscher Teil des deutsch-polnischen Grenzraumes

UGP: Polnischer Teil des deutsch-polnischen Grenzraumes

AGD: Deutsches Staatsgebiet auRRerhalb des deutsch-polnischen Grenzraumes

AG:  Flachen auBerhalb des deutschen Teils des deutsch-polnischen Grenzraumes einschl. Ausland

") Abktirzungen in der Rubrik ,Geometrie” verweisen auf die Herkunft der Geometrieinformation der

Datenebene und haben folgende Bedeutung:

AN:  Herstellung durch den Auftragnehmer

BBSR: Dateniibernahme vom BBSR

BWS: Daten der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

COR: CORINE-Bodenbedeckungsdaten der European Environment Agency (vgl. Kap IV.3.)

DLM: Digitales Landschaftsmodell ,DLM 1000 des Bundesamtes fiir Kartographie und Geodasie (vgl.
Kap IV.3.)

NUTS: Datensatze von EuroGeographics (vgl. Kap IV.3.)

OSM: OpenStreetMap Daten

SSP: Daten von SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH, Bergisch Gladbach
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IV.7. Datenebenen der Karte, Gliederung nach grafischer Prioritat

Nachfolgende Tabelle ist mit grafisch aufsteigender Prioritat sortiert.

Datensatze (Ebenen) Anmerkung Hauptkarte | Nebenkarten
COR_WaldG 1

COR_BebautG 2

DE_Seen_UG 3
DE_Fliessgewaesser_UG 4

COR_Mask 5

DE_Hoheitsgew 6 1
PL_Hoheitsgew 7 2
DEPL_Ostsee 8 3
DEPLCZDK_Staat AG 9 4
DE_AG 10 5
PL_Kreise AG 11
DE_Kreise_UG 12
PL_Wojwod_AG 13

DE_Laender UGAG 14
DE_BWS_Klassen_UG fur Signaturierung zweimal aufgerufen 15/17 13
CZPL_Wasserstrassen_AG 16 6
PL_KreiseL AG 18
DE_KreiseL_UG 19
CZ_KrajeL_AG 20 9
PL_WojwodL_AG 21 10
DE_LaenderL_UGAG 22 11
DEPLCZ_StaatL_AG 23 12
DEPLCZ Bahn_Strecken AG 24
CZPL_ABuS_AG 25
DE_BABUBS_AG 26
DEPLCZ_Staedte_mehrals20TEW_AG 27
DEPLCZ_Oberzentren_ AG 28 7
DE_Staedte_mehrals20TEW_UG 29
DE_Oberzentren_UG nicht transparent fir pdf-Ausgabe 30 8
DE_Bahn_AT_UG 14
DE_Bahn_StreckenD_UG2 31
DE_Strassen_AT_UG 15
DE_LSuSS_BauD_UG2 fiir Kartendruck “dissolved" nach 32/36
DE_BABuUBS_NeubauD_UG2 Darstellungsattribut, fur Signaturierung zweimal 33/38
DE_BABUBS_AusbauD_UG2 aufgerufen 34/39
DE_Bahn_StreckenD_UG1 35

DE_LSuSS BestandD_UG1 fur Kartendruck “dissolved” nach 37

DE_BABUBS. BestandD_UGL zIil)lj;:crgs(ta?lljl]Ejenngsattnbut, fir Signaturierung zweimal 10
DE_Anschlussstellen_UG1 41
DE_Anschluesse_UG 42
DE_BahnstreckeLabels_UG 43
DE_BS_Labels_UG 44
DE_BAB_Labels_UG 45
DE_Flughaefen_UG 46 16
DE_Haefen_UG 47 17
DEPL_Graticule 48
DEPL_GraticulePnt 49
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